BULETIN ASFR

Numarul 2

2024

b a3 AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR ® Buletin Nr.2/ 2024 1

N—



—

Buletin Nr. 2/ 2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA -ASFR & —8
L—

N—



Cuprins
1. Lista documentelor emise de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana - ASFR

TN Trimestrul 11 al anului 2024 ... e et 5

2. Actiunile desfasurate in comun cu Directia de Politie Transporturi in semestrul |
ALANULUT 2024 ...t 11

3. Proiecte de acte normative in domeniul sigurantei transportului feroviar si cu
metroul elaborate de ASFR Tn cursul Trimestrului Il al anului 2024 ............cccoveeeeennne... 12

ANEXA: Extrase ale rapoartelor de investigare finalizate de AGIFER in trimestrul Il
AL ANULUT 2024 ... 13

Publicatie periodica gratuita editata de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana — ASFR Redactia Buletinului ASFR

Sediul: AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA — ASFR

Calea Grivitei 393, sector 1, 010719, Bucuresti, Cod Fiscal: 48008564
Telefon: +4 021.307.79.35, e-mail: office.asfr@sigurantaferoviara.ro, www.sigurantaferoviara.ro

Colectivul de coordonare si redactie
Petru BOGDAN — Director General ASFR

Dan-Marcel BARBUT - Director Supraveghere de Siguranta Feroviara

Doru-Catalin TOADER — Director Licentiere Feroviara si Autorizare de Siguranta
Mihai-Robert ROSCA — Sef Serviciu Comunicare

Alexandru ION — expert — Serviciul Comunicare

Tipar: S.C. Imprimeria Mirton S.R.L., www.mirton.ro, tel.:+40-256-225684
ISSN 3045 — 171X ISSN-L 3045 - 171X

Buletinul ASFR apare la 2 luni (5 numere in anul 2024)
Revista tiparita este insotita de o versiune publicatd gratuit pe pagina web a ASFR (www.sigurantaferoviara.ro).

o AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 2/ 2024 3



—

Buletin Nr. 2/ 2024 ® AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA -ASFR & —8
L—

N—



1. Lista documentelor emise de Autoritatea de Siguranta Feroviara

Romana - ASFR in Trimestrul Il al anului 2024

. R RUT < Actul normativ care | Numar
Nr. Denumirea actului emis (autorizatie, licenta, agrement,
. ’ ’ prevede termenul acte
crt. certificat, atestat etc.) . .
de eliberare emise
1 Autorizatia de tip si/sau autorizatia de introducere pe piata a | Regulamentul de
vehiculelor feroviare punere in aplicare
(UE)
2018/545 al
Comisiei
1.2 O noud autorizare, pentru obtinerea unei variante de tip, in Regulamentul de 1
functie de numarul subsistemelor structurale mobile (norma de punere in aplicare
timp/vehicul) (UE)
2018/545 al Comisiei
1.3 Autorizarea in conformitate cu tipul (norma de timp/vehicul) Regulamentul de 16
punere in aplicare
(UE)
2018/545 al Comisiei
1.4 Autorizarea temporara pentru teste efectuate pe reteaua feroviara Regulamentul de 1
din Romaénia (norma de timp/vehicul) punere in aplicare
(UE)
2018/545 al Comisiei
2 Certificare de conformitate pentru entititile responsabile cu | Regulamentul (UE)
intretinerea vehiculelor feroviare si organizatiile care nr. 779/2019
indeplinesc functii de intretinere externalizate de o entitate
responsabili cu intretinerea sau pirti ale acestor functii
2.1 Certificate de conformitate al unei entitati responsabile cu Regulamentul (UE) 1
intretinerea — actualizate / modificate nr. 779/2019
2.2 Certificate de conformitate pentru functii de intretinere — Regulamentul (UE) 4
actualizate / modificate nr. 779/2019
3 Rapoarte de verificare pentru vehiculele feroviare motoare OMTIC 932/2020,
utilizate de un operator de transport feroviar/operator de Decizia 36/2020 rev.
manevra feroviara pe durata de valabilitate a unui certificat 1/ian 2021 - ASFR
unic de siguranta
3.1 Rapoarte de verificare vehicule feroviare OMTIC 932/2020, 52
Decizia 36/2020 rev.
1/ian 2021 - ASFR
3.2 Liste date de identificare vehicule feroviare OMTIC 932/2020, 20
Decizia 36/2020 rev.
1/ian 2021 - ASFR
33 Marcaj VKM (Vehicle Keeper Marking) - Marcajul detinatorului | OMTI 351/2021 — 4
vehiculului masuri de punere 1n
aplicare a Deciziei
(UE) 2018/1614
4 Certificatul unic de siguranta operatorilor de transport OuG 73/2019
feroviar pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar OMTIC nr.
de calatori si/sau de marfa 932/2020
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4.1 Eliberare certificat unic de sigurantd nou pentru servicii de 2
transport feroviar OTF
4.2 Lista actualizatd/ modificata a liniilor ferate industriale 4
acceptate 1n cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS
43 Lista actualizatd/ modificata a vehiculelor feroviare motoare 18
acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS
5 Certificatul unic de siguranta pentru operatorii care OMTIC nr.
efectueazid numai manevra feroviara 743/2020
5.1 Eliberare certificat unic de sigurantd actualizat/modificat pentru 1
operatiuni numai de manevra feroviara OMF
6 Autorizatia de siguranta a administratorului sau OMTIC nr.
gestionarilor de infrastructura feroviara 232/2020, cu
modificarile si
completarile
ulterioare
6.1 Eliberarea autorizatiei de siguranta noi sau reinnoite 1
administratorului sau gestionarilor de infrastructura feroviara
pentru sectii de circulatie
6.2 Actualizarea autorizatiei de sigurantd ca urmare a 1
introducerii/retragerii unor sectii de circulatie
7 Autorizatia pentru punere in functiune a unui subsistem HG 108/04.02.2020
structural: infrastructura, energie, control-comanda si
semnalizare terestra sau parti ale acestora
7.1 Acordarea autorizatiei de punere in functiune a subsistemului de 1
control-comanda si semnalizare terestra
8 Autorizatia punerii in functiune a liniilor ferate industriale OMTI nr. 443/2011
nou construite sau modernizate cu modificarile si
completarile
ulterioare
8.1 Autorizatie de punere in functiune a liniilor ferate industriale nou 3
construite sau modernizate
8.2 Evaluarea pe teren a liniilor ferate industriale nou-construite sau 3
modernizate in vederea acordarii autorizatiei pentru punerea in
functiune
9 Autorizatia din punct de vedere tehnic a statiilor de cale OMT nr. 340/1999
ferata cu modificarile si
completarile
ulterioare
9.1 Acordarea autorizatiei (permanente) din punct de vedere tehnic a 41
statiei de cale ferata
9.2 Acordarea sau prelungirea valabilitatii autorizatiei (provizorii) 1
din punct de vedere tehnic a statiei de cale ferata
9.3 Acordarea vizei autorizatiei (permanente) din punct de vedere 13
tehnic a statiei de cale ferata
10 Autorizarea personalului OMTCT 2262/2005
10.1 | Autorizarea personalului cu responsabilitati in siguranta OMTCT 2262/2005 692
circulatiei care urmeaza sa desfasoare pe propria raspundere
activitati specifice transportului feroviar
; =




10.2 | Autorizarea personalului care participa in comisii pentru tratarea OMT 103/2008 3
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara publica
din Romania
11 Certificarea mecanicilor de locomotiva OMT 615/2015
11.1 | Examinari n vederea obtinerii permisului de mecanic de 181
locomotiva
11.2 | Emiteri ale duplicatului, reinnoirii, actualizarii sau modificarii 5
ale permisului de mecanic de locomotiva
12 Recunoasterea examinatorilor OMT 615/2015
12.1 | Recunoasterea examinatorilor care efectueaza evaluarea 15
cunostintelor profesionale generale, de material rulant si de
infrastructurd feroviara pentru mecanicii de locomotiva
12.2 | Emiterea declaratiei de recunoastere a examinatorilor 15
13 Cursuri de pregatire profesionala OMTCT 1044/2003
HG 361/2018
OMTIC 932/2020
13.1 | Curs de pregatire profesionala a responsabilului cu HG 361/2018 3
managementul sigurantei feroviare OMTIC 932/2020
13.2 | Curs recapitulativ de pregatire profesionald a responsabilului cu HG 361/2018 11
managementul sigurantei feroviare OMTIC 932/2020
14 Atestarea personalului
14.1 | Atestarea anuald a personalului responsabil cu manevra si OMTIC 743 2020 9
conducerea activitatii de transport feroviar si siguranta circulatiei
14.2 | Atestarea anuala a personalului responsabil cu siguranta HG 299/2004 236
circulatiei pe liniile ferate industriale
14.3 | Atestarea la 2 ani a managerului de transport feroviar desemnat HG 361/2018 4
s conduca activitatea de intermediere a activitatii de transport pe
calea ferata
14.4 | Atestarea profesionald la 2 ani a personalului de specialitate care Decizia 28/ 492
asigura pregdtirea prin cursuri de formare-calificare 20.04.2018
profesionald/specializare/ perfectionare intr-o ocupatie specifica Decizia 23/
transportului feroviar, formarea profesionala, autorizatia, 14.09.2023
evaluarea competentelor profesionale generale/ specifice ale
personalului cu responsabilitati in siguranta circulatiei
14.5 | Atestarea profesionald anuala a personalului de specialitate din 4
cadrul retelei de transport urban cu metroul care asigura
pregétirea, perfectionarea, evaluarea competentelor profesionale
generale/specifice si autorizatia personalului cu responsabilitati
in siguranta circulatiei
15 Regulamentul tehnic de exploatare (RTE) a liniei ferate
industriale
15.1 | Aprobarea regulamentului tehnic de exploatare a liniei ferate 0OG 60/2004, art. 2
industriale 8(2)
HG 2299/2004, art.
12
15.2 | Aprobarea modificarii regulamentului tehnic de exploatare a OMT 880/2005, 14
liniei/liniilor ferate industriale Anexa 4, art. 18(1)
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15.3 | Eliberarea unei copii a Regulamentului tehnic de exploatare al OMT nr. 1471/2023, 1
unei linii ferate industriale, aprobat de ASFR, la solicitarea pct. 23.2
proprietarului unei linii ferate industriale (LFI), din cauza
pierderii ori distrugerii celui aprobat
16 Autorizatia de exploatare (AE) a liniei ferate industriale
16.1 | Acordarea autorizatiei de exploatare a liniei ferate industriale OG 60/2004, art. 20 10
OMT 880/2005,
Anexa 4, art. 4(1)

16.2 | Acordarii vizei periodice a autorizatiei de exploatare a LFI OMT 880/2005, 53
Anexa 4, art. 5(2)

16.3 | Acordarii vizei periodice si modificare a autorizatiei de OMT 880/2005, 26
exploatare a LFI Anexa 4, art. 5(2)

16.4 | Modificarea autorizatiei de exploatare a LFI OMT 880/2005, 8

Anexa 4, art. 16

16.5 | Modificarea anexelor A si/ sau B la autorizatia de exploatare a OMT 880/2005, 8
liniei ferate industriale Anexa 4, art. 16

17 Construirea, modificarea sau desfiintarea unei linii ferate
industriale

17.1 | Acordarea avizului pentru modificarea unei linii ferate OMT 880/2005, 2
industriale Anexa 2, art. 22

17.2 | Acordarea avizului pentru desfiintarea unei linii ferate industriale OMT 880/2005, 3

Anexa 3, art.16

18 Raportul de verificare linii ferate industriale

18.1 | Acordarea raportului de verificare linii ferate industriale (LFI) in OMTI 932/2020 6
vederea inscrierii in lista anexa la certificatul unic de siguranta Decizia 36/2020

19 Raportul de evaluare a sigurantei (emis in urma evaluarii
conformitatii aplicarii procesului de management al riscului
cu cel descris in anexa I la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 402/2013, in cazul unei schimbari
semnificative din sistemul feroviar)

19.1 | Raportul de evaluare a sigurantei (emis in cazul schimbarilor OMT 1501/2014* 12
semnificative care impun reinnoirea/actualizarea/modificarea
certificatului unic de siguranta al operatorilor de transport
feroviar 1n cazul extinderii/restrangerii operatiunilor de transport
feroviar, respectiv modificarea zonei de operare si/sau utilizarea
de vehicule feroviare motoare de alt tip)

19.2 | Raportul de evaluare a sigurantei (emis in cazul schimbarilor OMT 1501/2014* 2
semnificative atunci cand un vehicul/tip necesitad o autorizatie
pentru oricare dintre cazurile prevazute in Regulamentul (UE)

2018/545, art. 14, lit. a, c si d si pentru cazurile modificarilor
aduse unui vehicul/subsistem pentru care nu este necesara o
autorizatie)

20 Licenta de transport feroviar de marfuri si/sau calatori HG 361/2018

20.1 | Verificarea indeplinirii cerintelor privind onorabilitatea, HG 361/2018
competenta profesionali, capacitatea financiara si acoperirea
riscurilor de raspundere civila pentru obtinerea unei licente
de marfuri si/sau caliatori, inclusiv numai pentru tractiunea
trenurilor
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20.1.1 | Acordarea licentei de transport feroviar HG 361/2018 1

20.1.2 | Vizarea periodica a licentei de transport feroviar HG 361/2018 5

20.1.3 | Suspendare licenta de transport HG 361/2018 1

20.2 | Verificari pe durata valabilitatii licentei de transport feroviar HG 361/2018
de marfuri si/sau calatori

20.2.1 | Verificarea indeplinirii cerintelor de asigurare a responsabilitatii HG 361/2018 6
civile cu reactualizare anexa

20.2.2 | Verificarea anuala a detinerii capacitatii financiare HG 361/2018 14

20.2.3 | Verificarea anuala a modului de respectare si mentinere a HG 361/2018 1
cerintelor care au stat la baza acordarii/vizarii periodice a
licentei, desfasurata la sediul societatii

21 Licenta pentru efectuarea serviciilor numai de manevra HG 361/2018
feroviara

21.1 | Verificarea indeplinirii cerintelor privind onorabilitatea, HG 361/2018
competenta profesionali, capacitatea financiara si acoperirea
riscurilor de riaspundere civila in vederea acordarii licentei
pentru efectuarea serviciilor numai de manevra feroviara

21.1.1 | Vizarea licentei pentru efectuarea serviciilor numai de manevra HG 361/2018 4
feroviara

21.1.2 | Evaluarea documentelor inclusiv verificarea detinerii capacitatii HG 361/2018 4
financiare 1n vederea obtinerii licentei pentru efectuarea
serviciilor numai de manevra feroviara

21.1.3 | Efectuarea vizitei de evaluare la sediul societatii in vederea HG 361/2018 4
acordarii licentei pentru efectuarea serviciilor numai de manevra
feroviara

21.2 | Verificari pe durata valabilitatii licentei pentru efectuarea HG 361/2018
serviciilor numai de manevra feroviara

21.2.1 | Verificarea indeplinirii cerintelor de asigurare a responsabilitatii HG 361/2018 5
civile cu reactualizare anexa

21.2.2 | Verificarea anuala a detinerii capacitatii financiare HG 361/2018

21.2.3 | Verificarea anuala a modului de respectare si mentinere a HG 361/2018
cerintelor care au stat la baza acordarii/vizarii periodice a
licentei, desfasurata la sediul societatii

21.2.4 | Suspendare licente de manevra HG 361/2018 2

21.2.5 | Retragere ca urmare a neeliminarii neconformitatilor care au HG 361/2018 1
condus la suspendare

22 Verificari pe durata valabilitatii licentei pentru transport HG 361/2018
urban cu metroul

22.1 | Verificarea anuald a indeplinirii cerintelor de asigurare a HG 361/2018 1
responsabilitatii civile cu reactualizare anexa

23 Licenta de intermediere a activititii de transport pe calea HG 361/2018
ferata

23.1 | Verificarea documentelor si acordarea licentei de HG 361/2018
intermediere a activitatii de transport pe calea ferata

23.1.1 | Acordarea licentei de intermediere a activitatii de transport pe HG 361/2018 1
calea feratd
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23.1.2 | Evaluarea documentelor inclusiv verificarea detinerii capacitatii HG 361/2018 1
financiare 1n vederea obtinerii licentei de intermediere a
activitatii de transport pe calea ferata

23.1.3 | Efectuarea vizitei de evaluare la sediul societatii in vederea HG 361/2018 1
acordarii licentei de intermediere a activitatii de transport pe
calea ferata

23.1.4 | Eliberarea vizei periodice a licentei HG 361/2018 2

23.1.5 | Emiterea unei licente modificate ca urmare a schimbarii HG 361/2018 1
denumirii operatorului economic

23.1.6 | Verificarea indeplinirii cerintei privind capacitatea financiara ca HG 361/2018 2
urmare a expirarii asigurarii privind raspunderea civila

23.2 | Verificari pe durata valabilitatii licentei de intermediere a HG 361/2018
activitatii de transport pe calea ferata

23.2.1 | Suspendare datoritd cererii societatii ca urmare a ntreruperii HG 361/2018 1
activitatii de intermediere
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2. Actiunile desfasurate in comun cu Directia de Politie Transporturi a

IGPR in cursul primului semestru al anului 2024

g}t’ Actiuni de verificare desfasurate in comun cu Politia Transporturi Numar actiuni
1 CISF Brasov 21

2 CISF Bucuresti 9

3 ISF Clyj 18

4 ISF Constanta 8

5 ISF Craiova 18

6 ISF Galati 25

7 ISF Iasi 11

8 ISF Timigoara 44
Nr. Statistica - total actiuni desfasurate in comun Numiir
crt. cu Politia Transporturi in sem. I - 2024

1 Persoane cu atributii SC verificate cu etilotestul/alcoolscop 1653
2 Numar persoane cu atributii SC — verificate 1783
3 Numarul mecanicilor de locomotiva verificati 244

4 Numarul trenurilor verificate 158

5 Numarul unitatilor CF verificate 36

6 Numarul persoanelor cu atributii SC conduse de politisti la spitale pentru 1

probe de sange

7 Numar neconformitati constatate 3

8 Numar sanctiuni contraventionale aplicate 0

9 Valoarea totala a sanctiunilor contraventionale 0

10 Alte masuri 0
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3. Proiecte de acte normative in domeniul sigurantei
transportului feroviar si cu metroul, elaborate de ASFR
in cursul Trimestrului Il al anului 2024

In perioada 01.04.2024 - 30.06.2024, la nivelul ASFR au fost elaborate o serie de proiecte
de acte normative si reglementari specifice activitatii de transport feroviar si cu metroul, conform
atributiilor ASFR prevazute in art. 16 alin. 2 lit. 1) din Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind
siguranta feroviard si in art. 2 ss) si tt) din Anexa la Hotararea nr. 309/2023 privind organizarea si
functionarea Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romane — ASFR, dupa cum urmeaza:

A. Proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea Normelor privind verificarea,
constatarea si sanctionarea consumului de alcool, de substante si produse psihoactive, precum si de
reteaua de transport cu metroul;

B. Proiect de Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii pentru aprobarea
Normelor privind autorizarea, implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
operatorilor economici care desfasoara activitati specifice transportului cu metroul din Romania;

C. Proiect de Ordonantd a Guvernului pentru modificarea si completarea unor acte
normative din domeniul feroviar;

D. Proiect de Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii privind aprobarea
modificarii si completarii Ordinului Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr. 815/2010
pentru aprobarea Normelor privind implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a
alte categorii de personal care desfasoarad activititi specifice in operatiunile de transport pe cdile
ferate din Romania si pentru actualizarea Listei functiilor cu responsabilitdti in siguranta circulatiei,
care se formeaza-califica, perfectioneaza si verifica profesional periodic la CENAFER;
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ANEXA:

Extrase ale rapoartelor de investigatie finalizate de AGIFER in
trimestrul Il al anului 2024

|. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 26.01.2023, pe

raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia CFR Bucurestii Noi, linia
1C, prin deraierea locomotivei EA 038 de prima osie, in sensul de mers.

Raport de investigare
23 ianuarie 2024

REZUMAT

La data de 26.01.2023, ora 14:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti,
sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), in statia CFR Bucurestii Noi,
linia 1C, Km 0+843, in circulatia trenului de marfa nr.57704 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC CER-FERSPED SA), s-a produs deraierea locomotivei EA 038 de prima osie, in sensul
de mers.
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Deraierea s-a produs prin escaladarea firului exterior aflat pe partea dreapta, in sensul de
mers, de citre roata atacanti a primei osii a locomotivei EA 038. In continuare roata care a
escaladat a rulat cu buza bandajului cca 600 mm pe ciuperca sinei dupa care a cazut in exteriorul
caii. Locomotiva EA 038 a circulat in stare deraiata pe o distanta de aproximativ 9,1 m.

Fig. 1. Locul producerii accidentului feroviar

Consecinte accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii acestui accident feroviar, suprastructura caii, nu a fost afectata.

Materialul rulant

Deraierea primei osii a locomotivei EA 038 .

Instalatii feroviare

Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau
persoane accidentate.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui accident a fost inchisa circulatia trenurilor pe linialC de la ora
19:00 din data de 26.01.2023. Dupa efectuarea lucrarilor de reparatie la suprastructura caii circulatia
feroviara a fost redeschisa in data de 30.01.2023, la ora 16:00.

In urma producerii acestui accident feroviar nu a fost afectati circulatia trenurilor de
calatori.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii

Avand 1n vedere constatarile efectuate la suprastructura caii dupa producerea accidentului,
prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma ca, mentinerea geometriei caii
peste tolerantele admise care impunea dispunerea masurilor de remediere sau masuri SC, a condus
la producerea deraierii.

Analizand constatarile si masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupa producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii

&
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N—
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personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevdazute de Regula-
mentului de punere in aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii
factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factor cauzal
= depasirea limitei de stabilitate la deraiere, din cauza starii necorespunzatoare a caii, generata de
mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Factor contributiv
* monitorizarea ineficienta a starii cdii In perioada de suspendare a lucrarilor de mentenanta a caii.

Factor sistemic

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de depasirea tolerantelor admise ale
geometriei caii;

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea starii cdii in tolerantele
admise.

Masuri luate de 1a producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia 1C, in perioada ulterioara au fost inlocuite
toate traversele necorespunzatoare existente in cale, s-a completat prisma de piatrd sparta din zona
km. 0+843 si s-a rectificat nivelul prin lucrari de buraj manual.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident, in urma analizarii documentelor puse la dispozitia
comisiei de investigare, de catre factorii implicati, a constatat ca durata serviciului maxim admis pe
locomotiva nu a fost respectatd in sensul in care serviciul prestat de personalul de locomotiva de
serviciu pe locomotiva EA 038, (locomotiva titulara aflatd in remorcarea trenului de marfa
nr.57704), a fost de 13 h si 10 minute, de la luarea serviciului in primire de la Statia CFR Constanta
Port Terminal Ferry-Boat pana la producerea accidentului, contrar prevederilor Ordinului MT
nr.256 din 29 martie 2013.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA
Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 26.01.2023, pe parcursul de trecere prin statia CFR
Bucurestii Noi, pe linia 1C, la km 0+843, fost generat de starea tehnica necorespunzdtoare a
infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnicd necorespunzitoare a ciii a fost deter-
minatd de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile
codurilor de practicd (documente de referinta asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada
2015+2020 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente
anterioare cu caracter similar” si tindnd cont de faptul cd au fost emise recomandari in acest sens,
comisia considera cd nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

A;‘S%_?R AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 2/ 2024 15
=

—



I[I. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 28.12.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Brdila - Faurei (linie
dubla, electrificatd) intre Hm Urleasca si statia CFR Faurei, in circulatia trenului de marfa nr.66050
(apartinind operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA).

Editie finala
13 februarie 2024

REZUMAT

La data de 28.12.2023, trenul de marfd nr.66050 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA) a fost programat pentru circulatie pe distanta Barbosi
Calatori — Alesd Trenul a fost expediat conform programarii, dupa efectuarea reviziei tehnice la
compunere, si a circulat pand la momentul producerii incidentului fara probleme de siguranta.

La data 28.12.2023, ora 10:07, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe
distanta Urleasca — Faurei (linie dubld, electrificatd), la trecerea trenului prin Hm Urleasca s-a
produs slabirea chingilor de asigurare a marfii (la trenul in cauza acestea fiind inutilizate datorita
marfii transportate — zgurd), situate pe partea dreaptd a sensului de mers, de la vagoanele
nr.3185931000-9, nr.31805931217-3 si 31805931549-9 situate in compunerea trenului de marfa
nr.66050 acestea fiind pozitionate in tren al 4-lea vagon, al 6-lea vagon si al 7-lea vagon de la
vagonul de semnal al trenului. Chingile de asigurare slabite si desfasurate de pe tamburii acestora au
afectat pe parcursul trenului elemente apartinand instalatiilor SCB din Hm Urleasca si pe distanta
cuprinsa dintre Hm Urleasca si statia CFR Faurei.

Urmarile incidentului

La data de 28.12.2023, dupd trecerea trenului de marfa nr.66050 prin Hm Urleasca si
deplasarea acestuia pe distanta Urleasca — Faurei, au fost constatate de catre salariatii Sucursalei
Regionale CF Galati avarii produse prin lovire la instalatiile SCB.
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In urma producerii incidentului au fost afectate instalatiile mentionate producand deranja-
mente pe luminoschemele statiilor si haltelor din parcurs intrucat o parte din loviturile produse au
condus la Intreruperea circuitelor electrice.

Suprastructura si infrastructura feroviara

In urma producerii incidentului feroviar, nu au fost constatate avarii la suprastructura caii.

Instalatii feroviare

In urma producerii incidentului feroviar au fost afectate unele instalatii SCB din Hm Utrleasca
si pe distanta cuprinsd dintre Hm Urleasca si statia CFR Faurei.

Vehicule feroviare

In urma producerii incidentului feroviar au fost avariate vehiculele feroviare.

Mediu

Nu a fost afectat mediul Inconjurator.

Persoane vatamate

Urmare producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti.

Perturbatii in circulatia feroviara

Urmare a producerii acestui incident trenul de marfa nr.66050 a inregistrat o Intarziere de 243
minute.

Grad de severitate

Avand in vedere activitate in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de
investigare - ,lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de
catre transporturi cu gabarit depasit, de citre vagoane cu incarcatura deplasatd sau cu partile mobile
neasigurate sau neinchise, respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau
ale Tncarcaturii din acestea, In urma carora nu au fost Inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatérile facute la
linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
linie, se concluzioneaza ca starea tehnicd a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul
trenului nu puteau determina sau influenta producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica a vagoanelor implicate in producerea incidentului, inainte de expedierea
trenului din statia CFR Barbosi Calatori, a fost necorespunzatoare in sensul ca infasurarea si
asigurarea chingilor, pe tamburul de colectare a acestora, a fost efectuata in sens contrar sensului de
colectare si asigurare contra desfasurarii acestora in parcurs. Acest fapt a permis, in parcursul
trenului, desfasurarea chingilor de pe tamburii de colectare datorita trepidatiilor si a curentilor de
aer formati pe partile laterale ale vagoanelor.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a stérii tehnice a
vagoanelor implicat si a fotografiilor efectuate, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a
produs in urmatoarele circumstante:
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1. Vagoanele nr. 37805931549-9, nr.31805931000-9 si nr. 37805931217-3 aflate in
compunerea trenului de marfa nr.66050, au fost expediate din statia CFR Barbosi Calétori cu
chingile de ancorare si asigurare strinse necorespunzator pe tamburii de colectare. Acestea au fost
infasurate in sensul invers al sensului obligatoriu de infasurare a acestora pe tambur iar in felul
acesta sigurantele contra rotirii tamburilor de colectare si desfasurarii chingilor in parcurs nu-si mai
indeplineau functia;
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Fig. 2.

2. Datorita trepidatiilor aparute in dinamica rularii si a curentilor de aer formati pe partile
laterale ale vagoanelor aflate in mers s-a produs desfasurarea chingilor de pe tamburii de colectare
si lovirea (agatarea) instalatiilor aflate pe parcursul trenului.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.3185931000-9, nr.31805931217-3 si 31805931549-9,
situate in compunerea trenului de marfa nr.66050, din ,,GABARITUL CFR DE VAGON - DE
INCARCARE” (Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestora in ,,GABARITUL
PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008).

Factori care au contribuit:
— neasigurarea chingilor corespunzator in sensul ca acestea au fost infasurate pe tamburul de
colectare a acestora in sens contrar sensului obligatoriu de infdsurare si asigurare.

Cauze subiacente

— neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare
a chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere a trenului de
marfa nr.66050 1n data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele nr.3185931000-
9, nr.31805931217-3 si 31805931549-9. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare
a vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.1”)

Nu au fost identificate cauze primare.
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Masuri care au fost luate:

SNTFM ,,CFR Marfa” SA — PL GALATI a transmis la data de 29.12.2023 tuturor
subunitatilor, Ordinul de serviciu nr.83 si la data de 04.01.2024 Nota nr.P7.1.1-V4/3/04.01.2024
prin care s-a dispus:

1) Toate vagoanele seria Ealos-t se vor verifica cu deosebitd atentie astfel incat chingile
de la sistemul de asigurare a marfurilor, aflate in repaos, sd fie bine asigurate si
intinse;

2) Se va urmadri ca in tambur sensul sa fie cel asigurat de sigurantd contra desfasurarii
(partea de jos a chingii sd fie pe exteriorul tamburilor iar capatul de sus prins in
suport);

3) Toate neregulile constatate vor fi raportate pentru a se lua masurile necesare care se
impun pentru remediere;

Incepand cu dati imediata se interzice cu desavarsire admiterea in circulatie a vagoanelor
cu sistemele de asigurare al chingilor defecte sau chingile Infasurate in sens invers.

De asemenea, urmare producerii acestui incident, a fost completatd Fisa de evaluare a
riscurilor SMS cod F PO 5-1, pentru procesul/activitatea de efectuare a reviziilor tehnice la trenurile
operate (revizii tehnice la compunere cat si a celor efectuate in tranzit)/ Remedierea tuturor
defectelor insemnate cu cretd si completarea pieselor lipsa, cu pericolul ,,mentinerea in circulatie
a vagoanelor cu accesoriile mobile din dotare, asigurate necorespunzitor ce permit
deschiderea sau caderea acestora in parcurs” avand ca risc ,,Accidente/incidente feroviare” cu
un nivel de severitate ,,Critic” si cu un nivel de risc ,,Nedorit”.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand In vedere masurile luate, comisia considerd cd nu este necesara emiterea unor
recomandari de sigurantd in acest caz.
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[1l. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 28.12.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Brdila - Faurei (linie
dubla, electrificatd) in Hm Urleasca, in circulatia trenului de marfd nr.66928 (apartindnd
operatorului de transport feroviar CER-Fersped SA).
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Editie finala
12 februarie 2024

REZUMAT

La data de 28.12.2023, trenul de marfd nr. 66928 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa CER-Fersped SA) a fost programat pentru circulatie pe distanta Barbosi Calatori
— Alesd. Trenul a fost expediat conform programarii, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere,
si a circulat pand la momentul producerii incidentului fara probleme de siguranta.

La data 28.12.2023, ora 14:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, la
trecerea trenului de marfa prin Hm Urleasca, pe firul II de circulatie, cu ocazia supravegherii prin
defilare, IDM de serviciu a observat cd la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, aflate
in compunerea trenului, atarnau doud chingi de asigurare a marfii (aflate in repaos). Trenul a fost
oprit Intre Hm Urleasca si statia CFR Plopu, pe sectiunea IAD, s-au asigurat cele doud chingi dupa
care si-a continuat mersul pana la statia CFR Plopu, unde a oprit pentru verificari suplimentare.

Dupa trecerea trenului nr.66928 de Hm Urleasca, IDM de serviciu, s-a deplasat pe teren
unde a observat ca pichetul inductorului de 500 Hz al semnalului YII era smuls si rasturnat acesta
fiind afectat de catre una din chingile atarnate observate la defilarea trenului.

Urmarile incidentului

La data de 28.12.2023, dupa trecerea trenului de marfa nr.66928 prin Hm Urleasca, au fost
constatate de catre salariatii Sucursalei Regionale CF Galati avarii produse prin lovire la
instalatiilor SCB.

In urma producerii incidentului a fost afectata instalatia mentionati dar nu a produs deran-
jamente pe luminoschema haltei intrucat lovitura produsd nu a condus la Intreruperea circuitelor
electrice.

)
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Suprastructura si infrastructura feroviara
In urma producerii incidentului feroviar, nu au fost constatate avarii la suprastructura caii.

Instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar a fost afectata instalatia SCB din Hm Urleasca.

Vehicule feroviare

In urma producerii incidentului feroviar au fost avariate vehiculele feroviare.
Mediu

Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate
Urmare producerii acestui incident feroviar nu au fost Inregistrate victime omenesti sau
raniti.

Perturbatii in circulatia feroviara
Urmare a producerii acestui incident trenul de marfa nr.66928 a inregistrat o Intarziere de
380 minute.

Grad de severitate

Avand in vedere activitate in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de
investigare - ,Jovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de
catre transporturi cu gabarit depasit, de citre vagoane cu incarcatura deplasatd sau cu partile mobile
neasigurate sau neinchise, respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau
ale Incarcaturii din acestea, In urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la
linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
linie, se concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor §i a instalatiilor din parcursul
trenului nu puteau determina sau influenta producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnicd a vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica a vagoanelor implicate in producerea incidentului, inainte de expedierea
trenului din statia CFR Barbosi Calatori, a fost necorespunzatoare in sensul ca infasurarea si
asigurarea chingilor, pe tamburul de colectare a acestora, a fost efectuata in sens contrar sensului de
colectare si asigurare contra desfasurarii acestora in parcurs. Acest fapt a permis, in parcursul
trenului, desfasurarea chingilor de pe tamburii de colectare datoritd trepidatiilor si a curentilor de
aer formati pe partile laterare a vagoanelor.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatdrilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
vagoanelor implicate si a fotografiilor efectuate, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a
produs in urmatoarele circumstante:

_~
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1. Vagoanele nr. 31805931339-1 si nr.31805931593-3 aflate in compunerea trenului de
marfa nr.66928, au fost expediate din statia CFR Barbosi Calatori cu chingile de
ancorare $i asigurare stranse necorespunzator pe tamburii de colectare. Acestea au fost
infasurate in sensul invers al sensului obligatoriu de infasurare a acestora pe tambur iar
in felul acesta sigurantele contra rotirii tamburilor de colectare si desfasurarii chingilor
in parcurs nu-si mai indeplineau functia; (Fig. nr. 3)

2. Datorita trepidatiilor aparute in dinamica ruldrii si a curentilor de aer formati pe partile
laterale ale vagoanelor aflate in mers s-a produs desfasurarea chingilor de pe tamburii
de colectare si lovirea (agitarea) instalatiilor aflate pe parcursul trenului.
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Fig. 3.

Cauzele producerii accidentului

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, vagoane aflate in
compunerea trenului de marfa nr.66928, din ,,GABARITUL CFR DE VAGON - DE
INCARCARE” (Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestora in ,,GABARITUL
PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni
nr.328/2008).

Factori care au contribuit:

— neasigurarea corespunzatoare a chingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la
vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.66928, inainte de expedierea acestuia din statia de
formare, in sensul ca acestea au fost infasurate pe tamburul de colectare in sens contrar sensului
obligatoriu de infasurare si asigurare.

Cauze subiacente
— neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare
a chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere a trenului de

%
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marfd nr.66928 in data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele cu
nr.318059313391 i nr.318059315933. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a
vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.17).

Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate

CER-Fersped SA a transmis catre SC PACIFICA RAIL SRL adresa cu nr.
M05/4214/29.12.2023 prin care a solicitat luarea imediatd a urméatoarelor masuri:
- reinstruirea personalului de vagoane (RTV) privind modul de asigurare si blocare a
sistemului de chingi cu care sunt echipate vagoanele din seria Ealos-t;
- evaluarea riscurilor generate de aceastd situatie si introducerea lor in sistemul de
management al sigurantei propriu, pentru tinerea sub control si evitarea producerii a
accidentelor si incidentelor feroviare.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere masurile luate, comisia considerd cd nu este necesard emiterea unor
recomandari de sigurantd in acest caz.
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IV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 31.12.2023, pe

raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj, intre Hm Boju si Hm Tunel, manifestat prin
lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de catre piese metalice desprinse de la vagonul
nr.33535304637-8, aflat in compunerea trenului de marfa nr.66703-031 apartinind Unicom
Tranzit SA.

Raport de investigare
20 februarie 2024

REZUMAT

La data de 31.12.2023, IDM din Hm Boju, cu ocazia supravegherii prin defilare a trenului de
marfa nr. 66703-031, a auzit un zgomot suspect la un vagon din compunerea trenului. In urma
zgomotului suspect constatat, IDM a solicitat mecanicului de locomotiva oprirea trenului pentru
verificarea vagonului respectiv. Dupd oprirea trenului In Hm Tunel si verificarea trenului de catre
mecanicul ajutor si seful de tren, s-a constatat ca la vagonul nr.33535304637-8 timoneria franei de
mana era cazutd, fusul de frana al timoneriei franei de mana era lipsd, iar levierele erau atarnate
fiind sustinute doar de bolturile timoneriei. Dupd asigurarea pieselor ramase ale timoneriei franei de
mana, trenul a continuat mersul conform programului stabilit.

La data de 01.01.2024, in urma reviziei tehnice a starii liniei CF din Hm Boju, revizorul de
cale a observat inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului XIIP avariat, drept pentru care a fost
avizat personalul SCB din statia CFR Campia Turzii in jurul orei 09.00.
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In urma verificarilor efectuate la instalatiile SCB, personalul SRCF Cluj — district SCB
Campia Turzii a constatat avarii la un numar de 7 inductori de cale in Hm Boju, pe distanta BLA
Boju — Tunel si Hm Tunel, fiind inlocuiti 4 inductori de autostop din cale si reantregite firele rupte
la ceilalti inductori.

Ca urmare a verificarilor efectuate in data de 01.01.2023 la vagonul nr. 33535304637-8 aflat
in statia Dej Triaj la linia 2A s-a constatat lipsa fusului timoneriei franei de mana si urme de lovituri
pe rama boghiului in partea dreapta sens de mers, precum si existenta unei bucéti de plastic galben
(care provenea de la inductori tip Tehnoton) pe rama vagonului, in partea dreaptad deasupra

boghiului.
Cluj Napoca
- (Mihesu = Campiel
Locul producerit®y
incidentului
(Abrud)
Gligoresti jomut
Fig. 4. Locul producerii incidentului
CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand 1n vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la
linii §i instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare considera ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnicd a vagonului implicat

La vagonul nr. 33535304637-8, in dreptul rotii nr. 4, arcul de suspensie in foi a fost deja
fisurat si s-a rupt (aproximativ 10% rupturd noud), ca urmare a oboselii materialului sub actiunea
solicitarilor din exploatare.

Asamblarea existentd intre timoneria franei de mana si platforma (balustrada) cutiei vago-
nului la vagonul nr. 33535304637-8 nu a rezistat la socul si trepidatiile produse suplimentar de
ruperea arcului de suspensie si a cedat, permitind caderea fusului franei de méana din locasul sau,
intrand in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In urma ruperii arcului de suspensie la vagonul nr. 33535304637-8, in dreptul rotii nr. 4, s-a
produs un soc puternic asupra cutiei vagonului, inclusiv asupra elementelor de sustinere a timone-
riei franei de mana, fiind urmata de trepidatii si oscilatii verticale ale cutiei vagonului, in urma
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caruia s-a produs ruperea ansamblului de fixare a fusului franei de mana cu manivela de pe plat-
forma vagonului, situatd pe partea dreapta fatd a vagonului in sensul de mers al trenului, urmata de
desprinderea si caderea pieselor componente ale timoneriei franei de mana.

Timoneria franei de mana a ramas prinsd in bolturi de bara de tractiune a franei de mana,
intrand in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, producand lovirea instalatiilor SCB.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu au fost luate masuri de la producerea accidentului de cédtre OTF.

Observatii suplimentare
Nu sunt observatii suplimentare.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea ansamblului de fixare
a fusului franei de mana cu maniveld de platforma vagonului, situatd pe partea dreaptd fatd a
vagonului in sensul de mers al trenului, urmata de desprinderea si caderea pieselor componente ale
timoneriei franei de mana de pe platforma vagonului si intrarea acestora in gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:
Socul puternic produs ca urmare a ruperii foii principale a arcului de suspensie in foi de la roata
nr.4, fapt ce a condus la transmiterea unor trepidatii si oscilatii suplimentare la cutia vagonului si
asupra elementelor de sustinere/prindere ale timoneriei franei de mana.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazutd in Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitate in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A,
pct.1.10.
RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost emise.
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V. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 17.05.2023, in
jurul orei 02:57, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, intre statia CFR Toporu
si halta de miscare Chiriacu, prin coliziunea dintre locomotiva DA1692, care circula izolata ca tren
de marfa nr. 79562 si locomotiva DA1566, care circula izolata ca tren de marfa nr. 88324.

Raport de investigare final
16 mai 2024

REZUMAT

La data de 17.05.2023, in jurul orei 02:57, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Videle — Giurgiu (linie simpla neelectrificatd) intre statia CFR Toporu
si Hm. Chiriacu, la km 31+173, s-a produs coliziunea intre locomotiva DA1692, care circula izolata
ca tren de marfa nr. 79562 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC United Railways SRL)
si locomotiva DA1566, care circula izolata ca tren de marfa nr. 88324 (apartinand operatorului de
transport feroviar SC Rail Cargo Carrier - Roménia SRL).

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a SRCF Bucuresti,
sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord (linie simpla neelectrificatd), aflatd in administrarea
CNCF ,,CFR” SA.

Conducerea si deservirea trenului de marfa nr. 88324 s-a realizat in sistem simplificat de
personal care apartinea operatorului de transport feroviar de marfa SC Rail Cargo Carrier - Roméania
SRL.
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Personalul de conducere si deservire al trenului de marfa nr. 79562 (mecanic de locomotiva
si sef tren) apartinea operatorului de transport feroviar de marfa SC United Railways SRL.
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Fig. 5. Locul producerii accidentului

Coliziunea dintre locomotivele DA1566 si DA1692 care circulau in trase izolate s-a produs
ca urmare a depasirii semnalului luminos de iesire XI al statiei CFR Toporu, care avea indicatia
,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” — o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren, in conditiile
absentei unor masuri de franare din partea personalului care a condus si deservit locomotiva
DA1692, a circulatiei cu instalatia de siguranta, vigilentd (DSV) izolatd, cu instalatia de control al
vitezei trenului (INDUSI) avand butonul ,,Depésire ordonata™ lasat apdsat precum si a absentei
sefului de tren din postul de conducere. De asemenea din documentele puse la dispozitia comisiei
de investigare si marturiile personalului implicat a rezultat ca, lipsa masurilor de franare a fost
cauzatd de faptul cd mecanicul care a condus locomotiva DA1692 a adormit in timpul serviciului,
pe fondul starii de oboseala generata de durata mare de timp de cand se afla in serviciu precum si de
consumul de bauturi alcoolice.

Consecintele accidentului

Suprastructura caii
Ca urmare a producerii acestui accident feroviar a fost talonat macazul nr.2 din statia CFR
Toporu.

Instalatii feroviare

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar nu au fost afectate instalatiile feroviare.

Material rulant
Au fost inregistrate pagube la cele doud locomotive, respectiv DA1566 si DA1692.
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Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui accident feroviar circulatia feroviara intre statia CFR Toporu si
Hm. Chiriacu a fost inchisa, de la ora 07:40 la ora 12:36. De asemenea, urmare producerii acestui
accident feroviar au fost inregistrate 97 minute intarziere in circulatia a 3 trenuri de célatori, 690
minute 1n circulatia unui tren de marfa si au fost anulate 4 trenuri de célatori.

Persoane vatamate

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, nu au fost inregistrate decese. Cei doi
mecanici de locomotiva au fost raniti, acestia fiind preluati de echipajele SMURD. Unul dintre cei
doi raniti a fost externat in aceeasi zi iar celdlalt a necesitat doua zile de spitalizare.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare
Pentru restabilirea circulatiei feroviare nu a fost necesard indrumarea trenurilor de
interventie ale CNCF ,,CFR” SA.

Accidentul s-a produs prin depasirea semnalului luminos de iesire XI al statiei CFR Toporu
care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!, in conditiile absentei unor masuri de
franare din partea operatorului uman (personalul de conducere si deservire a locomotivei) si a
izolarii (anuldrii) instalatiilor de siguranta, vigilenta si control al vitezei trenului, fapt care a condus
la iesirea in linie curentd a locomotivei izolate DA1692 si tamponarea locomotivei izolate DA1566.

Comisia de investigare a concluzionat cd acest accident feroviar s-a produs in conditiile
manifestdrii urmatorilor factori cauzali, contributivi si sistemici:

CONCLUZII

Accidentul s-a produs prin depésirea semnalului de iesire XI al statiei CFR Toporu (care
avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” — o lumina de culoare rosie spre tren) in
conditiile absentei unor masuri de franare din partea operatorului uman (personalul de conducere si
deservire a locomotivei) si a izolarii (anuldrii) instalatiilor de siguranta, vigilentd si control al
vitezei trenului, fapt care a condus tamponarea trenului de marfa nr.88324 (locomotiva izolata) de
catre trenul de marfa nr.79562 (locomotiva izolata).

Avand in vedere constatarile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca, accidentul
s-a produs ca urmare a actiunilor neinstructionale ale personalului care a condus si deservit trenul
de marfa nr.79562, actiuni care au fost influentate de starea fizica si psihicd generatd de modul in
care isi desfasura activitatea, respectiv depasirii frecvente ale serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva, neasigurarea timpului corespunzdtor de odihnd la domiciliu si in afara domiciliului,
precum si consumul de bauturi alcoolice 1n timpul serviciului.

Analizand constatarile efectuate, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul
chestionarii personalului implicat, comisia de investigare a concluzionat ca acest accident feroviar
s-a produs in conditiile manifestarii urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factori cauzali

» lipsa masurilor de franare In vederea opririi locomotivei izolate DA1692 care circula ca
tren de marfa nr.79562 Tnaintea semnalului luminos de iesire XI al statiei CFR Toporu,
care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” — o unitate luminoasa de culoare
rosie, spre tren;
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= actionarea nejustificatd a butonului ,,Depdsire ordonata” (Idsarea In acestuia pozitia
apasat), de catre mecanicul de locomotiva in timpul parcursului, precum si circulatia cu
instalatia [IVMS setata pe o pozitie superioara rangului trenului de marfa nr.79562;

= pierderea capacitdtii de conducere a mecanicului locomotivei DA1692, ca urmare a
faptului ca acesta a adormit in timpul serviciului;

= absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 in timpul
circulatiei trenului de marfa nr.79562.

Factor contributiv

= starea fizica si psihicd a personalului care a condus si deservit locomotiva DA1692, ce era
afectatd de oboseala acumulatd ca urmare a depasirii frecvente a serviciului continuu
maxim admis pe locomotiva, neasigurarea duratei corespunzatoare a timpului de odihna
la domiciliu si in afara acestuia, precum si consumul de bduturi alcoolice in timpul
serviciului.

Factori sistemici
* ineficienta mecanismelor de control si a procedurilor din cadrul sistemului de mana-
gement al sigurantei prin care sd se asigure respectarea prevederilor Ordinului MTI nr.
256/2013;
= lipsa masurilor necesare pentru tinerea sub control a pericolelor identificate si mentionate
in Registrul de riscuri,
= neidentificarea si implicit neevaluarea pericolelor reprezentate de:
- neluarea masurilor de franare de cétre personalul care conduce si deserveste locomo-
tivele in functie de situatia impusa de reglementdrile n vigoare;
- manipularea in mod neinstructional a instalatiilor de siguranta si vigilenta precum si a
instalatiilor de control automat al vitezei trenului instalate pe locomotiva;
- absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 in timpul
circulatiei trenurilor, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a producerii acestui accident, operatorul de transport feroviar de marfa SC United
Railways SRL a emis decizia nr. 224 din data de 18.05.2023 prin care se constituie Comisia de
reevaluare a riscurilor si identificare a pericolelor ca urmare a producerii acestui accident, 1n
vederea analizarii accidentului si a urmarilor acestuia cu scopul de a identifica mésuri suplimentare
pentru tinerea sub control a riscurilor.

Urmare a acestei decizii, a fost completat registrul de riscuri cu masuri de control al
riscurilor privind:

- completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a OMT 256/2013;

- avizarea cazurilor de nefunctionare a instalatiilor INDUSI si DSV;

- completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a Ord.

17/A/447/1971 si 17DA/610/1987,;

- completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a OMT 855/1986;

De asemenea prin decizia nr. 244 din data de 22.05.2023 s-a dispus intensificarea actiunilor
de control prin suplimentarea normelor minime ale personalului cu atributii de monitorizare.
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In urma analizérii continutului proiectului Raportului de investigare al acestui accident

feroviar ASFR, prin actul nr. 2010/225/13.05.2024, a comunicat urmatoarele:
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- Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, prin actul nr. 1000/61/17.05.2023 a

restrictionat urmatoarele elemente ale certificatului unic de sigurantd nr. RO 1020210005,
cu termen de valabilitate de la data de 24.01.2021 pana la data de 23.01.2026, apartinand
operatorului de transport feroviar UNITED RAILWAYS SRL, respectiv: Efectuarea
operatiunilor de transport feroviar in conformitate cu art.1 alin.(10) lit.g) din Ordonanta
de urgenta nr.12/1998 cu modificarile si completarile ulterioare, pe sectiile de circulatie
inscrise in Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea
certificatului unic de sigurantd nr. RO 1020210005 operatorului de transport feroviar

United Railways SRL conform pct. nr. 4.4 din certificat. Totodata Autoritatea de Sigu-

rantd Feroviarda Romana — ASFR, a impus o serie de mdsuri pentru incetarea restrictio-

ndrii dupa cum urmeaza:

» verificarea de catre ASFR a cunostintelor profesionale ale intregului personal cu
UNITED RAILWAYS SRL, in conformitate cu OMTI nr. 900/2023 privind insti-
tuirea unor masuri preventive de urgentd in vederea Imbunatatirii sigurantei
feroviare;

» prezentarea de catre operatorul de transport feroviar UNITED RAILWAYS SRL de
dovezi privind identificarea tuturor pericolelor si revizuirea listei riscurilor din
activitatea proprie, precum si a masurilor de acoperire a acestora, urmare a acci-
dentului feroviar produs la data de 17.05.2023 si verificarea aplicarii corecte si
eficiente a tuturor proceselor si procedurilor in cadrul sistemului de management al
sigurantei, inclusiv masurile tehnice, operationale si organizationale in materie de
control al riscurilor.

- Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR, a intreprins o actiune de inspectie

de stat la operatorul de transport feroviar United Railways SRL care s-a concretizat prin
incheierea unei note de constatare cu nr. 2310/384 din data de 24.05.2023;

- prin adresa nr.1000/460/25.05.2023, Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR

a decis Incetarea restrictiondrii efectudrii de operatiuni de transport feroviar pe sectiile de
circulatie inscrise in Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru
eliberarea certificatului unic de sigurantd nr. RO1020210005, cu termen de valabilitate de
la data de 24.01.2021 pana la data de 23.01.2026, apartindnd operatorului de transport
feroviar United Railways SRL, conform punctului 4.4 din certificat in urmatoarele
conditii:

» OTF United Railways SRL a inaintat pana pe data de 20 ale lunii, pe o perioada de 6
luni, catre ASFR rezultatele procesului de monitorizare desfasurat conform Regula-
mentului (UE) nr. 1078/2012, privind eficacitatea si eficienta masurilor de siguranta
suplimentare stabilite, cuprinzand obligatoriu situatia detaliatd privind respectarea
OMT nr. 256/2013, respectiv rezultatele concrete in urma verificarii tuturor foilor de
parcurs ale vehiculelor feroviare motoare utilizate;

» efectuarea, de catre personalul ASFR, a unor actiuni de supraveghere lunare pe o
perioada de 6 luni, avand ca obiectiv in principal, verificarea modului de monitori-
zare, precum i respectarea masurilor suplimentare in acord cu situatiile transmise.
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Dupa expirarea perioadei de 6 luni, a rezultat indeplinirea cerintelor si angajamentelor
asumate si respectarea prevederilor reglementarilor specifice.

Observatii suplimentare
Datele inregistrate de instalatia IVMS scot in evidentd numeroase depasiri ale vitezei
maxime de circulatie prevazuta in livretul de mers astfel:
- pe distanta Jilava — Chiajna au fost inregistrate un numar de 5 cazuri de depasire ale
vitezei cu valori de 4 — 12 Km/h (figura nr.3);
- pe distanta Chiajna — Videle au fost inregistrate un numar de 5 cazuri de depasire ale
vitezei cu valori de 4 — 8 Km/h (figura nr.4);
- pe distanta Videle - Toporu au fost inregistrate un numar de 8 cazuri de depasire ale
vitezei cu valori de 4 — 14 Km/h (figura nr.5).
Aceste depasiri ale vitezei sunt de valori mari si pe distante semnificative si au fost cauzate
de starea de oboseala excesiva ca urmare a nerespectarii duratei serviciului continuu maxim admis
si a duratei minime de odihnd la domiciliu si in afara domiciliului.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
precum si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art. 26, alin. (2) din OUG
nr. 73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportuna emiterea
urméitoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cad recomandirile de siguranta emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.
26, alin. (3) din OUG nr. 73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o dati la 6 luni, AGIFER
cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr. 455/1
In cursul investigatiei s-a constatat ci operatorul de transport feroviar de marfi SC
United Railways SRL a identificat si evaluat riscurile asociate pericolelor mentionate la capitolul

»4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigu-
rantei, precum si procese de monitorizare”, dar nu a dispus masuri pentru tinerea sub control a
acestora.

Recomandarea de siguranta nr. 455/1

Operatorul de transport feroviar de marfa SC United Railways SRL sa faca o
reevaluare a riscurilor asociate si sd stabileascd masuri eficiente pentru tinerea sub control a
urmatoarelor pericole:

- depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva;

- oboseala datoratd depasirii serviciului maxim admis pe locomotiva;

- depasire semnale/indicatoare care ordona oprirea;

- executarea serviciului sub influenta bauturilor alcoolice a substantelor stupefiante, a

medicamentelor si/sau a substantelor care pot diminua capacitatea de munca;
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- neurmadrirea si nerespectarea indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor care
ordona oprirea de cdtre mecanicul de locomotiva;
- nerespectarea vitezelor maxime admise.

Preambul recomandare de siguranta nr. 455/2
In cursul investigatiei s-a constatat ci operatorul de transport feroviar SC United Railways
SRL nu a identificat si implicit evaluat, riscurile asociate pericolelor mentionate la capitolul ,,4.d.

Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigurantei,
precum Si procese de monitorizare”.

Recomandarea de siguranta nr. 455/2

Operatorul de transport feroviar de marfa SC United Railways SRL sa facd o evaluare
a riscurilor asociate si sa stabileascd masuri eficiente pentru tinerea sub control a urméatoarelor

pericole:
- neluarea masurilor de franare de catre personalul care conduce si deserveste locomotivele
in functie de situatia impusa de reglementérile 1n vigoare;
- manipularea In mod neinstructional a instalatiilor de sigurantad si vigilentd precum si a
instalatiilor de control automat al vitezei trenului instalate pe locomotiva;
- absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 in timpul
circulatiei trenurilor, in conformitate cu reglementarile in vigoare.
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VI. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in data de 08.06.2023 pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, in statia CFR Sighisoara, in
circulatia trenului de marfa nr.66691-007 apartindnd SC Grup Feroviar Romén SA, prin depdsirea
semnalului de iesire X5 care afisa spre tren indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”

Varianta finala
Mai 2024

REZUMAT

In data de 08.06.2023, in jurul orei 04:30, in circulatia trenului de marfa nr.66691-007 prin
statia. CFR Sighisoara, care avea efectuat parcurs de primire la linia nr.5 abdtutd, s-a produs
depasirea de cdtre locomotiva de remorcare si un numar de 6 vagoane a semnalului de iesire X5
care afisa spre tren o unitate luminoasd de culoare rosie cu indicatia ,, OPRESTE fara a depasi
semnalul!”. Dupa depasirea semnalului, s-a produs atacarea pe la calcai in fals (talonat pe monitorul
de operare) a macazului nr.26 si angajarea pe parcursul de intrare al trenului de marfa nr.57700-005
care circula din sens opus.

Dupa depasirea semnalului si oprirea celor doud trenuri la o distanta de circa 30+40 m intre
locomotivele de remorcare, farda a aviza incidentul si fara a dispune efectuarea verificarilor
necesare, IDM din statie a dispus darea Tnapoi a trenului de marfa nr.66691-007 si a asigurat apoi
trecerea prin statie a trenului de marfa nr.57700-005 si expedierea trenului de marfa nr.66691-007.

Timpul scurs de la depasirea semnalului X5 ,,pe oprire” pana la parasirea statiei CFR
Sighisoara de catre cele doua trenuri a fost de 12 minute.
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Personalul de serviciu in statie — IDM dispozitor si expeditor - si personalul de conducere si
deservire a celor doua locomotive de remorcare ale trenurilor, nu a avizat despre producerea
incidentului.

Trenul de marfa nr.66691-007 a fost compus din 25 de vagoane incércate cu ciment si a fost
remorcat cu locomotiva electricd cu numarul de inmatriculare 91 53 0400 534-0. Trenul si
personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare apartin operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA.

Vagoanele din compunerea trenului apartin operatorului economic Global Rail Solution
Timisoara.

Trenul de marfa nr.55700-005 a fost compus din 19 vagoane incarcate cu busteni si a fost
remorcat cu locomotiva electricdi cu numarul de inmatriculare 91 53 0192 004-6. Trenul si
personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare apartin operatorului de transport
feroviar SC CER FERSPED SA.

Vagoanele din compunerea trenului apartin unui operator economic din Cehia.

Locul producerii incidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica (linie dubla electrificata), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Ca urmare a producerii acestui incident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor, infrastructura feroviara sau vehiculele feroviare din compunerea celor doua trenuri.

Nu au fost Inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor de calatori.

Depasirea semnalului de iesire X5 aflat in pozitia ,,pe oprire” s-a produs ca urmare a
nerespectdrii vitezei de circulatie pe linia de garare si a ludrii cu intarziere a masurilor de franare de
catre mecanicul de locomotivd, pe fondul unei stiri de oboseald a acestuia cauzata de depdsirea
serviciului continuu maxim admis.

Alterarea conditiilor de producere a incidentului — prin darea inapoi a trenului nr. 66691-007
si apoi expedierea celor doud trenuri din statie — s-a produs pe fondul unei decizii gresite luate de
IDM si acceptate de catre cei doi mecanici de locomotiva.

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele incidentului si actiunile care au urmat
producerii acestuia

Anterior producerii incidentului

In data de 08.06.2023, pentru desfisurarea in bune conditii a circulatiei feroviare pe distanta
Sighisoara — Danes, a fost nevoie sd se efectueze in statia CFR Sighisoara a unei incrucisari a doua
trenuri de marfa, respectiv trenul nr.66691-007 si trenul nr.57700-005.

La apropierea de semnalul de intrare X (din directia Albesti Tarnava) al statiei CFR
Sighisoara, acesta afisa spre tren o unitate luminoasa de culoare galben si cifra 2 la indicatorul
luminos de viteza, cu indicatia ,, Liber cu viteza redusa de 20 km/h. ATENTIE! Semnalul urmator
ordond oprirea”.

In timpul circulatiei trenului nr.66691-007 in vederea garirii acestuia in statie la linia nr.5
(cu viteza restrictionata la valoarea de 10 km/h), pe fondul unei stiri de oboseald acumulata de
mecanicul de locomotiva ca urmare a depasirii serviciului continuu maxim admis, acesta a luat cu
intarziere masuri de franare, astfel cd s-a produs depasirea semnalului de iesire X5 care afisa spre
tren o unitate luminoasa de culoare rosu cu indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”’, atacarea
pe la cdlcai in fals a macazului nr.26 si angajarea pe parcursul de intrare al trenului de marfa
nr.57700-005 care circula din sens opus.
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Chiar daca au fost luate cu intarziere, masurile de franare au facut ca trenul sa se opreasca
dupa depasirea de catre locomotiva a semnalului cu circa 100 m. Dupa oprire, locomotivele celor
doua trenuri s-au aflat pe acelasi traseu de circulatie, la o distanta de 30-40 m una fata de cealalta.

Ulterior producerii incidentului

Dupa oprirea celor doua trenuri, IDM - care nu a avut nicio contributie negativa la
producerea incidentului, actiunile efectuate de acesta pana in acel moment fiind in conformitate cu
prevederile instructionale - a luat decizia de a solicita mecanicului de locomotiva darea inapoi a
trenului nr.66691-007 astfel ca locomotiva sa se afle inaintea semnalului de iesire X5 depasit n
pozitia ,,pe oprire” si practic, sa se anuleze conditiile depasirii semnalului.

Masura a fost luata fara revizuirea schimbétorului de cale nr.26 pe teren de catre personalul
L si CT, pentru a se verifica dacd acesta indeplineste conditiile de sigurantd impuse de RET si
Instructia nr.351 si fard consemnare in RRLISC. De asemenea, masura luata de IDM s-a facut fara
verificarea cauzelor care au condus la depdsirea semnalului, fara efectuarea probei complete de
frana a trenului si fard avizarea incidentului.

Dupa darea 1napoi a trenului nr.66691-007, IDM a efectuat parcurs de trecere a trenului
nr.57700-005 prin statie, apoi a expediat trenul nr.66691-007 in directia de circulatie.

Timpul scurs de la depasirea semnalului de iesire X5 in pozitia ,,pe oprire” pana la
expedierea/ plecarea trenului nr.66691-007 din statie a fost de 12 minute.

Personalul de conducere si deservire a celor doua locomotive de remorcare ale trenurilor si
cei doi IDM aflati 1n serviciu in statie, nu au procedat la avizarea incidentului.

Factor cauzal

Neurmadrirea liniei si a indicatiei semnalului de iesire corespunzator liniei de garare a
trenului nr.66691-007 in statie si luarea cu intarziere a masurilor de franare in vederea opririi
inaintea semnalului de iesire care ordona oprirea, pe fondul unei stari de oboseald a mecanicului de
locomotiva cauzatd de depasirea serviciului continuu maxim admis.

Factori sistemici
Actiunea neaprofundatd de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuata
de SC Grup Feroviar Roman SA pentru zona de risc ,,transport feroviar”.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au identificat urmatoarele probleme de
siguranta care nu au relevanta pentru concluziile privind cauzele incidentului:

1. Instalatia de centralizare electronica din statia CFR Sighisoara este incompleta, n sensul
cd 1n biroul IDM nu existda o imprimantd pentru tiparirea alarmelor inregistrate — conform
Instructiunii de manipulare - si prin urmare, indicatiile de alarma nu puteau fi tiparite nici daca ar fi
existat o procedurd prin care sa se stabileasca o persoana care sa efectueze acest lucru — lucru care
de asemenea nu a fost stabilit.

La nivelul SRCF Brasov nu s-a facut o monitorizare eficientd a activititii IDM din statiile
dotate cu instalatii de centralizare electronica, prin intocmirea tematicilor de control sau a unei
proceduri/instructiune de lucru care sd impuna verificarea informatiilor - ce cuprind si alarmele/
defectele inregistrate - din ,,jurnalul” instalatiei la iesirea din serviciu a fiecarui IDM.

2. In cadrul actiunii de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuati de
CNCEF, pentru activitatea ,,Management trafic feroviar”, nu a fost identificat ca pericol (v. cap.
definitii si abrevieri), neavizarea unui accident sau incident.

)
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RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand 1n vedere factorul cauzal si sistemic identificati in cursul investigatiei, In scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta, adresate ciatre ASFR, care,
in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
privind siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
datd la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.456/1

In cursul investigatiei s-a constatat ca SC Grup Feroviar Roman SA a efectuat o actiune
neaprofundatd de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare pentru zona de risc
Htransport feroviar”. Comisia de investigare considera necesar emiterea urmatoarei recomandari
privind siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.456/1

Reevaluarea de catre SC Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate operatiunilor fero-
viare proprii si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolelor ,,nerespecta-
rea prevederilor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva”, ,interpretarea eronatd de
catre mecanicul de locomotiva a indicatiilor semnalelor fixe si mobile care ordona OPRIREA” si
,oboseala/atentia scazutd datoratd depasirii de cdtre mecanic a serviciului maxim admis pe
locomotiva”.

Preambul recomandare privind siguranta nr.456/2
In cursul investigatiei s-au constatat unele deficiente in activitatea SC Grup Feroviar Roman
SA, referitoare la:

v" monitorizarea serviciului continuu maxim admis;

v lectiile invétate din accidente si incidente, respectiv intocmirea rapoartelor de
investigare ca urmare a incidentelor de depasire a serviciului continuu maxim admis;

v monitorizarea activitatii prin efectuarea insotirilor de trenuri de catre instructorii de
specialitate T.

Recomandarea privind siguranta nr.456/2
Reevaluarea de catre SC Grup Feroviar Roman SA a activitdtilor mentionate si luarea
masurilor pe care le considera necesare, pentru imbunatatirea activitatii.

Preambul recomandare privind siguranta nr.456/3
In cursul investigatiei s-au constatat unele deficiente in activitatea CNCF ,,CFR” SA —
Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, referitoare la:
v' monitorizarea activititii IDM din statiile inzestrate cu instalatii de centralizare
electronica;
v’ actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare proprii pentru activi-
tatea ,,Management trafic feroviar”, referitoare la neavizarea unui accident sau incident.

Recomandarea privind siguranta nr.456/3
Reevaluarea de catre CNCF ,,CFR” SA a activitatilor mentionate si a actiunii de identificare
a riscurilor asociate acestora.
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VII. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 04.04.2024, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, in halta de miscare Tarnavele, prin lovirea a 4 inductori de cale de catre rezervorul de
colectare a reziduurilor desprins de la DA 1502 care a remorcat trenul de marfa nr. 61356.

Editie finala 27 mai 2024
REZUMAT

In data de 04.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Radulesti - Giurgiu Nord (linie simpla, neelectrificatd) in halta de miscare Tarnavele, la
revizia efectuata de organul CT, s-a constatat avarierea a 3 inductori de cale (aferenti instalatiei
SAT km 48+030, semnal intrare X si a prevestitorului semnalului X) si deformarea scarii catargului
semnalului luminos de iesire Y1 din Hm.(halta de miscare) Tarnavele. Ulterior, a fost gasit pe teren,
de organ CT (Centralizare si Telecomenzi), intre firele caii la km 47+090 intre Hm. Tarnavele si
Hm. Vlasca un rezervor de colectare reziduuri deformat.

In urma verificarilor efectuate pe teren, in halta de miscare Radulesti a fost depistati loco-
motiva DA 1502 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA),
avand rezervor de colectare reziduuri lipsd pe partea dreapta in sensul de mers spre Giurgiu si tot
odatd, inductorul de 1000/2000Hz corespunzator semnalului X3 avariat. Locomotiva DA 1502 a
remorcat trenul de marfa nr. 61356 pe relatia Radulesti — Giurgiu Nord iar rezervorul s-a desprins
din suruburile de prindere a lovit inductorii de cale intalniti pe parcurs pana la desprinderea totala a
acestuia.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti.
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Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand
in vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu
au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatdrile si masurdtorile efectuate la linie, dupd producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea
tehnica a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
La verificarea locomotivei DA 1502 efectuate in Remiza de Locomotive Chitila la data de
05.04.2024, s-au constatat urmatoarele:

- rezervor colectare reziduuri combustibil, partea dreapta sens de mers al trenului remorcat
de locomotiva DA 1502 condusa de la PC I, deformat urmare a caderii acestuia;

- suporti de prindere ai rezervorului colectare reziduuri in stare corespunzatoare, deformati
urmare a caderii acestuia;

- 2 piulite de fixare a rezervorului colectare reziduuri (una la partea interioara a locomo-
tivei — pozitia de sus si una la partea exterioara a locomotivei — pozitia de jos) sudate pe
rezervorul principal in stare corespunzatoare, cu urme de lucru pe filete;

- 2 piulite de fixare a rezervorului colectare reziduuri (una la partea interioard a
locomotivei — pozitia de jos si una la partea exterioard a locomotivei — pozitia de sus)
prezentau ruptura veche din sudura;

- conducta de legaturda dintre cele doua rezervoare colectare reziduuri in stare normala,
prezenta rupturd noua 100% din sudura si era deformata in urma caderii rezervorului;

- rezervor colectare reziduuri simetric cu cel cazut era fixat corespunzator.

Fig. 6. Rezervor reziduuri deformat Fig. 7. Piulite fixare rezervor reziduuri
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Fig. 8. 2 piulite de fixare a
rezervorului colectare reziduuri (una
la partea interioara a locomotivei —
porzitia de jos si una la partea
exterioara a locomotivei — pozitia de
sus) cu ruptura veche din sudura

Vizualizarea modului de fixare al rezervorului de reziduuri este greu accesibila cu ocazia
reviziilor exterioare la locomotiva, efectuate de catre mecanicii de locomotiva.

Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatdrilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documen-
telor puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera cd acest incident s-a
produs ca urmare a desprinderii rezervorului de reziduuri din suruburile de fixare.

Rezervoarele de reziduuri (2 bucati), au fost montate pentru indeplinirea cerintelor de mediu
de catre Electroputere SA in anul 2011, sunt prinse in 4 suruburi de fixare fiecare si sunt legate intre
ele, printr-o conducta de trecere.

Prinderea de jos a rezervorului colectare reziduuri la partea interioard cat si prinderea de sus
a rezervorului de colectare reziduuri la partea exterioara a locomotivei DA 1502 prezentau urme de
rupturd veche, rezervorul fiind sustinut doar de celelalte doud suruburi de prindere (prezentau urme
de frecare si urme de lucru pe filetele interioare) cat si de conducta de trecere dintre rezervoare.

Urmare a vibratiilor la care este supusa locomotiva in exploatare, avand in vedere faptul ca
doud din cele 4 prinderi ale rezervorului au devenit inactive, s-a produs miscarea rezervorului
colectare reziduuri si implicit solicitarea crescuta a suruburilor de fixare ramase active care s-au
desfiletat conducand la desprinderea rezervorului de colectare reziduuri de corpul locomotivei,
acesta ramanand sustinut doar de conducta de trecere dintre rezervoare si in final la intrarea acestuia
in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Astfel, la data de 04.04.2024, la trecerea trenului de marfa nr.61356 (care circula pe relatia
Radulesti - Giurgiu Nord) a lovit inductorii de cale intalniti pe partea dreaptd de la semnalul XIII
statia CF Radulesti, Hm. Tarnavele si pana la trecerea la nivel km.48+039.

Din analiza documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare s-a constatat ca ultima
revizie intermediara a locomotivei a fost efectuatd in data de 30.03.2024 la Remiza Locomotive
Chitila, apartinind OTF GFR, ocazie cu care nu s-a verificat modul de fixare al rezervoarelor de
colectare reziduuri, deoarece aceastd operatie nu era inclusa in nomenclatorul de lucrari ce trebuie
executate cu ocazia reviziilor intermediare mentionate in specificatia tehnica existentd pentru
locomotivele Diesel electrice 1250/2100 CP cod G.4.1-11.

Avand in vedere constatdrile efectuate la locomotiva DA 1502, prezentate la capitolul
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate
la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului.
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Desprinderea rezervorului colectare reziduuri din elementele de fixare (suruburi) si intrarea
acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare s-a produs prin ruperea din sudura a
2 elemente de prindere (piulitele de fixare) urmatd de desurubarea in timp a suruburilor de fixare ca
urmare a solicitdrilor aparute in circulatia locomotivei.

Deformarea scarii catargului semnalului luminos de iesire Y1 din Hm Tarnavele ca urmare a
desprinderii rezervorului de colectare a reziduurilor nu se confirma (lipsa urme de vopsea pe
rezervor, Tndlfime mare la care a fost lovita scara, locul unde a fost gésit rezervorul)

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa si factorii care au contribui

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea rezervorului de
colectare a reziduurilor al locomotivei DA 1502, aflat pe partea dreaptd in sensul de mers al
trenului, ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia in ,,gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea a 4 inductori de cale.

Factori care au contribuit
- neverificarea modului de prindere/fixarea a rezervorului de colectare reziduuri in cadrul
reviziilor intermediare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauze primare

Absenta din cadrul specificatiei tehnice existente pentru locomotivele Diesel electrice
1250/2100 CP cod G.4.1-1I apartinand GFR a unor prevederi referitoare la modul de verificare a
modului de prindere a rezervorului de colectare reziduuri.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare a producerii incidentului feroviar, OTF GFR, a luat urmatoarele masuri in scopul
evitdrii producerii pe viitor a unor incidente cu cauze asemanatoare:

Compartimentul Mentenanta Curentd Locomotive a Intocmit Planul de actiuni corective nr.
G.3.3.1/425/10.04.2024 privind:

— Verificarea tuturor locomotivelor tip LDE 2100 CP din parcul GFR privind existenta si
modul de fixare rezervoarelor de reziduuri, cat si a strangerii suruburilor.

— Suplimentarea lucrarilor din cadrul reviziilor tehnice cu verificarea existentei suruburilor
si strAngerea acestora, lucrare ce va fi obligatoriu consemnata in rubrica “Lucrari suplimentare” din
Comanda de lucru unificata.

— Identificare unei solutii de asigurare contra caderii a rezervorului de colectare reziduuri.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de OTF GFR, comisia
de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
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VIlII. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in data de 21.03.2024,

pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, pe distanta Toporu — Giurgiu Nord, privind depasirea vitezei maxime admisd, impusa de
restrictia de vitezd de 50 km/h, de catre trenul de calatori nr.1095 remorcat cu locomotiva GM
1384.

SOFTRONIC
CRAIOVA

Raport final 27 mai 2024
REZUMAT

In data de 21.03.2024, pe sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, la trecerea trenului
de calatori nr.1095, compus din LDE 621 EGM 92 53 0 641384 — 8 (GM 1384) si un vagon 61 53
2190 013 - 1 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
peste restrictia de vitezd, nesemnalizatd pe teren, intre statia CFR Toporu si statia CFR Giurgiu
Nord de la km 32+450 pana la km 2+309, a fost depasita viteza impusa de restrictie de 50 km/h,
trenul circuland cu viteza de pana la 70 km/h.

Trenul nr.1095, GM 1384 si un vagon precum si personalul de conducere si deservire a
acestuia, apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, sectia de
circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla, neelectrificata.

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara, mediu
sau materialul rulant.

Nu au fost inregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.

Ca urmare a incidentului investigat nu au fost inregistrate intarzieri in circulatia trenurilor de
calatori.

Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulament, respectiv ,,depasirea
de catre trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime stabilite pentru categoria de
tren respectiva in livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza .

ANALIZA SI CONCLUZII

Analizand constatdrile efectuate la materialul rulant efectuate ulterior producerii inciden-
tului, inregistrarile existente in carnetul de bord al locomotivei si declaratiile personalului de
locomotiva reiese ca nu au existat probleme in functionarea franei automate sau a instalatiei de
masurare a vitezei a locomotivei.

Pe baza vizualizarii diagramei inregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul verbal de
citire a inregistrarilor instalatiei IVMS, tinand cont de erorile de indicare si Inregistrare a vitezei
mentionate de producétor, rezulta ca personalul ce a condus si deservit trenul de calatori nr.1095 din
data de 21.03.2024, nu a respectat restrictia de viteza de 50 km/h de la km 32+450 la km. 2+309,
inregistrandu-se o depdsire a vitezei prin circulatia peste portiunea de linie restrictionatd, cu viteze
mai mari decat cele admise, pana la o viteza maxima de 70 km/h.

Din toate cele descrise anterior si tinand cont de declaratiile personalului de locomotiva se
poate concluziona ca depdsirea de viteza s-a produs din cauza neinsusirii temeinice de catre
personalul de locomotiva a prevederilor din BAR, respectiv neurmadririi cu atentie a vitezei de
circulatie.

Cauzele incidentului

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umand apdrutd in cadrul
procesului de conducere a locomotivei, manifestatd prin depasirea vitezei de circulatie a trenului, pe
portiunea de linie cu restrictie de viteza, stabilita in BAR.

Factorii care au contribuit:

— nelnsusirea temeinica de catre personalul de locomotiva a prevederilor din BAR;

— neurmarirea cu atentie de cétre personalul de locomotiva in timpul parcursului a indicatiei
vitezometrului locomotivei.

Cauze subiacente

— Nerespectarea Art. 90. Pct. (1). lit.b) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Inainte de indrumarea trenului, personalul de
locomotiva consultd si isi insuseste prevederile din BAR corespunzatoare sectiei de circulatie pe
care urmeaza sa remorcheze trenul;
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— Nerespectarea Art. 125. Pct. (1) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul
trenului pe care il remorca si s@ asigure circulatia acestuia fard intarziere si in conditii de siguranta,
cu respectarea strictd a vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora,
prevazute in livretul de mers sau in mersul Intocmit la indrumarea trenului;

— Nerespectarea Art. 125. Pct. (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — in timpul parcursului, personalul de locomotiva va
respecta dispozitiile inscrise in ordinul de circulatie i BAR;

— Nerespectarea Art. 127 din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar” Nr. 201, alin. (1) — In remorcarea trenului, in timpul parcursului, personalul de
locomotiva trebuie sd urmadreascd cu atentie: lit. f — modul de functionare a locomotivei, prin
urmadrirea indicatiilor aparatelor de masura, indicatoarelor, display-urilor din dotare ...;

— Nerespectarea prevederilor Art. 132. din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 - in conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:

— lit. a) sa-si abatd atentia de la conducerea locomotivei/automotorului si de la observarea
semnalelor si a liniei;

— lit. b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum
si cele avizate 1n scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Observatii suplimentare
Nu fost identificate observatii suplimentare.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Comisia de investigare nu considera necesard emiterea unei recomandari de siguranta.
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IX. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 17.03.2023, pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, intre halta de miscare Beia si halta
de miscare Cata, prin deraierea de ambele boghiuri a vagonului nr.31533960791-5 aflat penultimul
in compunerea trenului de marfa nr.66358.

Varianta finala
06 martie 2024

REZUMAT

In data de 17.03.2023, in jurul orei 20:30, in circulatia trenului de marfa nr.66358 pe firul II
de circulatie, Intre halta de miscare Beia si halta de miscare Cata, inainte de intrarea pe podul de la
km.262+858, s-a produs deraierea de ambele boghiuri, a penultimului vagon din compunerea
trenului.

Trenul a fost compus din 11 vagoane, din care 10 tip platforma incarcate cu material militar
si unul (pozitionat primul dupa locomotivd) tip clasa (corp pazd). Trenul a fost remorcat de
locomotiva Diesel electrica cu numarul de Tnmatriculare 92530601325-9 (DA 1325). Vagonul
implicat in accident a avut numarul de Tnmatriculare nr.31533960791-5.

Locul producerii accidentului feroviar este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla electrificatd), aflata in
administrarea CNCF ,,CFR” SA.

Trenul, vagoanele din compunerea acestuia, locomotiva de remorcare si personalul de con-
ducere si deservire al acesteia apartin operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la mediul
inconjurdtor. Au fost Inregistrate pagube la vagonul deraiat si la suprastructura caii.
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Imediat dupd producerea accidentului, circulatia feroviard a fost inchisa pe firul II de
circulatie, intre cele doua statii, pana in data de 21.03.2023 la ora 15:30. Vagonul deraiat a fost
repus pe linie, cu mijloace proprii, in data de 18.03.2023 la ora 03:40.

Dupa repunerea pe linie, s-a constatat cd vagonul avea osia nr.1 1n sensul de mers strAmba si
rama boghiului nr.1 in sensul de mers deformata, necesitdnd inlocuirea boghiului. Nu s-au inre-
gistrat Intarzieri de trenuri de calatori.

Deraierea vagonului a fost initiatd de lovirea primei osii, in sensul de mers al trenului, de
catre un capat al contrasinei podului, smulsa din sistemul de prindere de catre capetele libere ale
lanturilor care asigurau ancorarea/fixarea materialului militar incércat pe vagon si care au cazut prin
spatiile existente n zona de asezare a tepuselor mobile in pozitie orizontala pe podeaua vagonului,
atingand terasamentul.

CONCLUZII

In data de 17.03.2023, trenul de marfd nr.66358, compus din 11 vagoane din care 10
incarcate cu material militar pe roti si un vagon corp de garda, a fost programat pentru circulatie pe
distanta Dumbraveni — Basarabi.

Dupa trecerea prin Hm Beia, in timpul circulatiei trenului pe o portiune de linie in curba cu
deviatie dreapta in sensul de mers, surplusul lanturilor de asigurare a materialului militar in partea
din spate sens de mers a antepenultimului vagon din tren (in forma de bucld), a cazut printre spatiile
libere din podeaua vagonului si atingea terasamentul caii, In partea dreaptd in sensul de mers al
trenului.

Cand aceastd bucld de lant care atingea terasamentul caii a ajuns in zona contrasinei
pozitionata inaintea podului de la km.262+858 — care nu era montatd corespunzator —, neavand
capetele/extremitatile stanga/dreapta lipite (apropiate) si indoite in plan vertical suficient de mult ca
sa fie introduse 1n balast sub nivelul traversei de pe terasament si nefiind prinsa in fiecare traversa -
a agatat capatul din dreapta si l-a ridicat.

Capatul ridicat a lovit prima osie si primul boghiu in sensul de mers al penultimului vagon
provocand escaladarea osiei in exteriorul curbei in partea stangd a sensului de mers, la o distanta de
1,30 m de capatul contrasinei interioare din partea stangd sens de mers (neafectatd).

Circulatia vagonului cu primul boghiu deraiat si in conditiile desprinderii contrasinei din
partea dreapta sens de mers, a facut ca in final, al doilea boghiu in sensul de mers sa deraieze inspre
interiorul curbei in partea dreapta.

Deraierea vagonului a fost initiatd de lovirea primei osii, in sensul de mers al trenului, de
catre un capat al contrasinei podului, smulsa din sistemul de prindere de catre capetele libere ale
lanturilor care asigurau ancorarea/fixarea materialului militar incarcat pe vagon si care au cazut prin
spatiile existente in zona de asezare a tepuselor mobile in pozitie orizontald pe podeaua vagonului,
atingand terasamentul.

Factor cauzal

Neasigurarea capetelor libere ale lantului utilizat pentru ancorarea/fixarea materialului
militar, in partea din spate sens de mers pe antepenultimul vagon din tren, si faptul ca acest vagon
avea spatii libere in podea in zona de asezare a tepuselor laterale.

Factorul contributiv
Montarea necorespunzatoare pe terasament a contrasinei de la podul km.262+858.
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Factori sistemici

1. Activitatea sumara (neaprofundatd) desfasuratd de SNTFM in legdturd cu identificarea
riscurilor asociate operatiunilor feroviare, cu mentinerea competentelor pentru functiile implicate n
procesul de luare in primire a vagoanelor Incércate si cu monitorizarea activitatii in statiile arondate.

2. Monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de catre personalul
cu atributii de revizie si control din cadrul Sectiei L2 Sighisoara si al Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Brasov.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului, la nivelul PL Brasov Triaj s-a dispus instruirea suplimentara
a personalului M/C si V a prevederilor din Anexa II RIV, prescriptii de incédrcare ,,Moduri de
incdrcare si stivuire — Vehicule pe roti sau senile”.

Pe langa cele de mai sus, s-a dispus de asemenea ca la luarea in primire a trenurilor incarcate
cu vehicule pe roti, sd se verifice OBLIGATORIU ca toate elementele folosite la asigurarea
vehiculelor (lanturi, chingi, etc), sa fie asigurate contra cdderii in parcurs prin legarea acestora sau
fixarea lor de podeaua vagonului.

UM din cadrul MApN a luat masura de a instrui personalul care participd la incarcarea
materialului militar pe vagoane, de a asigura surplusul materialelor de ancorare Tmpotriva caderii de
pe vagon.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a identificat urmatoarea problema de
sigurantd care nu are relevantd pentru concluziile privind cauzele accidentului:

Anexa II RIV, elaboratda de UIC, a fost inlocuitd de aceeasi organizatie prin Orientari/
ghiduri/reguli de incarcare. Conform celor declarate pe site-ul UIC (https://uic.org/freight/load-
safety/article/loading-guidelines), din anul 2022 ERA considerd aceste norme ca fiind ,,Mijloace
Acceptabile De Conformitate” care garanteaza cd marfa incarcatd pe vagon este asiguratd in
sigurantd si ramane astfel pe parcursul calatoriei catre client. Acestea sunt actualizate si completate
periodic (ultima versiune fiind emisa la 01.04.2023).

In cursul investigatiei s-a constatat ci OTF nu are prevederi/proceduri prin care si se asigure
permanent ca, codurile de practica utilizate pentru incércarea si verificarea modului de incarcare a
vagoanelor sunt actualizate periodic, in vederea asigurdrii ca operatiile de transport se desfasoara in
bune conditii de siguranta circulatiei.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Recomandari privind siguranta asociate producerii accidentului

Preambul recomandare privind siguranta nr. 451/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci starea de montare pe terasament a
contrasinei de la podul de la km.262+858 a fost necorespunzatoare, atat inainte de producerea
accidentului cat si dupa efectuarea lucrarilor de reparatii ca urmare a producerii accidentului. De
asemenea, s-a constatat cd pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, mai
existd astfel de situatii in care contrasinele podurilor nu si-au indeplinit rolul pentru care sunt
montate.
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Recomandarea privind siguranta nr. 451/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard — ASFR va solicita CNCF ,,CFR” SA realizarea unui
plan de actiune pentru reducerea riscurilor montarii necorespunzatoare a contrasinelor pe poduri de
pe intreaga infrastructurda administratd (vezi prevederile art.28, pct.14 din Instructia nr.314/1989 de
norme si tolerante pentru constructia si Intretinerea caii-linii cu ecartament normal).

Recomandari privind siguranta asociate observatiilor suplimentare

Preambul recomandare privind siguranta nr. 451/2

Anexa II RIV a fost Inlocuitd prin Orientari/ghiduri/reguli de incércare elaborate de UIC.
Agentia Europeana pentru Caile Ferate — ERA considera aceste norme ca fiind ,,Mijloace Accepta-
bile De Conformitate” care garanteaza cd marfa incarcatd pe vagon este securizatd in sigurantd si
ramane astfel pe parcursul calatoriei catre client. Acestea sunt actualizate si completate periodic.

Recomandarea privind siguranta nr. 451/2

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana — ASFR va solicita operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA intocmirea unei prevederi/proceduri prin care sa se asigure
permanent ca, codurile de practica utilizate pentru incércarea si verificarea modului de incéarcare a
vagoanelor sunt actualizate periodic, in vederea asigurarii cd operatiile de transport se desfasoara in
bune conditii de siguranta circulatiei.

Mentionam cd, desi recomandarea privind siguranta vizeaza activitatea OTF SNTFM
(aceasta fiind analizata in cursul investigarii acestui accident feroviar), aceasta nu este limitativa
putand fi extinsd si la alti OTF la care ASFR constatd lacune similare cu ocazia activitatilor de
supraveghere.
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X. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs la data de 13.03.2023, ora

03:54, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia CFR Rosiori Nord, prin
ajungerea din urma si tamponarea trenului de marfa nr.50514 de catre trenul de calatori nr.1822.

Raport de investigare
Editie finala 11 martie 2024

REZUMAT

La data de 13.03.2023, ora 03:54, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova, la intrarea in statia CFR Rosiori Nord, trenul de calatori nr.1822 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), remorcat cu locomotiva EA nr.637 care circula
pe firul II intre Hm Mald&eni si statia CFR Rosiori Nord, a depasit semnalul luminos de intrare YM
al statiei CFR Rosiori Nord, care avea indicatia ,, OPRESTE fara a depdsi semnalul!” — o unitate
luminoasa de culoare rosie, spre tren, a intrat pe sectiunea izolata 034 care facea parte din parcursul
de primire al trenului de marfa nr.50514 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL) pe care 1-a ajuns din urma intrdnd in coliziune cu ultimul vagon din
compunerea acestuia.

Trenul de marfa nr. 50514 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), a fost remorcat cu locomotiva electricdi LEMA 031 si a fost compus din 26
vagoane articulate, cu doua platforme de incarcare, tip Laaeks, incarcate cu autoturisme. Acesta a
fost expediat din statia CFR Craiova la data de 12.03.2023 si avea ca destinatie statia CFR Palas. La
momentul producerii coliziunii trenul se afla pe parcursul de primire, urmand a fi garat la linia nr.5
din statia CFR Rosiori Nord.
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Fig. 9. Locul producerii accidentului

Trenul de caldtori nr.1822, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, circula pe relatia Arad — Bucuresti Nord, a fost remorcat cu locomotiva EA 637 fiind
condus 1n sistem simplificat de personal apartinand aceluiasi operator de transport feroviar. Trenul
avea in compunere 5 vagoane de calatori (1 vagon cuseta, 1 vagon de dormit si 3 vagoane clasa).

Coliziunea dintre cele doud trenuri s-a produs la aproximativ 300 m (in sensul de mers al
celor doud trenuri) fatd de semnalul de intrare din capatul Y al statiei CFR Rosiori Nord pe
sectiunea izolatd 034 din statie.

In urma tamponarii ultimului vagon din compunerea trenului de marfa nr.50514 s-a produs
deraierea ultimelor doua vagoane din tren. Penultimul vagon din trenul de marfa nr.50514 a circulat
deraiat circa 300 m, dupd care, ca urmare a rasturndrii s-a produs decuplarea semiacuplarilor
flexibile de aer dintre ultimul si penultimul vagon, ceea ce a determinat franarea de urgentd a
trenului.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii
Nu au fost pagube la linie.

Instalatii feroviare
Nu au fost Inregistrate pagube n urma producerii acestui accident.

Material rulant
Au fost inregistrate pagube la locomotiva de remorcare a trenului de calatori nr.1822 si la
ultimele 2 vagoane din compunerea trenului de marfa nr.50514.

Incarcdtura

3 autoturisme care erau incarcate pe platforma superioard a celei de-a doua unitdti, a
penultimului vagon din compunerea trenului de marfa nr.50514 s-au rasturnat in gabaritul de libera
trecere al liniilor nr.4 si nr.5 din statie si alte 103 autoturisme din Incarcatura au fost avariate.
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Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii acestui accident feroviar a fost inchis firul I de circulatie intre Hm
Maldaeni si statia CFR Rosiori Nord si liniile nr.4 si nr.5 din statia CFR Rosiori Nord.

Persoane vatamate

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, un numar de 12 persoane (calatori aflati in
trenul de calatori nr.1822) au necesitat ingrijiri medicale, dintre acestea 4 au fost transportate la
spital, alte 8 refuzand transportul catre unitatile medicale.

sk

Ajungerea din urma a trenului de marfa nr.50514 si coliziunea acestuia de catre trenul de
calatori nr.1822 s-a produs 1n conditiile in care trenul de céldtori a depasit semnalului luminos de
intrare YM al statiei CFR Rosiori Nord, care avea indicatia ,, OPRESTE farad a depasi semnalul!” —
o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren. La momentul depasirii semnalului luminos de
intrare al statiet CFR Rosiori Nord, locomotiva EA 637, care remorca trenul de calatori nr.1822
avea instalatiile de sigurantd si vigilentd precum si cea de control al vitezei in stare bund de
functionare. Depasirea semnalului luminos de intrare s-a produs in conditiile actionarii de catre
mecanic a butonului ,,Depasire ordonata”. De la momentul la care trenul nr.1822 a depasit semnalul
luminos de intrare si pana la momentul coliziunii, Intr-un interval de 31 de secunde, viteza s-a redus
treptat, fard insd a se Inregistra o franare rapida).

Cu toate ca, din datele avute la dispozitie de comisia de investigare, reiese cd mecanicul de
locomotivad avea competente, cunostinte si experienta necesara pentru a proceda corect in situatia
datd, actiunile/inactiunile prezentate anterior, cumulate cu marturiile celor trei colegi (mecanici de
locomotiva), conduc la concluzia ca acesta s-a aflat intr-o stare de oboseald, care a avut drept
consecinta fie pierderea vigilentei pe perioade foarte scurte de timp, fie o stare de confuzie care a
condus la luarea unor decizii gresite.

Analizand constatarile, informatiile culese dupa producerea accidentului, documentele puse
la dispozitie, discutiile, marturiile si rezultatul chestiondrii personalului implicat, comisia de
investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Depasirea de cétre trenul de calatori nr.1822 a semnalului de intrare YM al statiei Rosiori
Nord care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” — ziua §i noaptea - o unitate
luminoasa de culoare rosie, spre tren, ajungerea din urma si coliziunea cu trenul de marfa nr.50514
s-a produs 1n conditiile In care actiunile/inactiunile mecanicului trenului nr.1822 au fost
contradictorii prevederilor reglementarilor in vigoare.

Initial, dupa trecerea prin Hm Malddeni, mecanicul a comunicat prin RER cu IDM
dispozitor din statia CFR Rosiori Nord confirmand faptul ca a inteles cd are un tren de marfa in fata.
Apoi, in primele minute a actionat in concordantd cu indicatiile semnalelor pe care le-a intalnit.
Astfel, in linie curentd intre Hm Maldaeni si statia CFR Rosiori Nord, la trecerea pe langa semnalul
de trecere BLA dinaintea semnalului prevestitor PrYM (semnal care avea indicatia ,,LIBER cu
viteza stabilita. ATENHE! Semnalul urmator ordona oprirea-primul sector de bloc din fata este
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liber, dar al doilea este ocupat ziua si noaptea - o unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren”
a redus viteza de la 104 km/h la 41 km/h. La aceastd viteza, la distanta de 354 metri in fata
semnalului prevestitor, s-a schimbat indicatia acestui semnal din rosu in galben iar mecanicul a
marit viteza trenului ajungand la 61 km/h. Din acest moment modul in care a fost condus trenul a
fost in contradictie cu indicatia semnalelor luminoase intalnite. Dupa trecerea pe langd semnalul
prevestitor viteza trenului a scazut lent la 51 km/h, fard sd fie luatd vreo masurd de franare. Cu
aceasta viteza trenul a trecut pe langa semnalul luminos de intrare, semnal care in acel moment
ordona oprirea trenului. La trecerea pe langd semnalul luminos de intrare mecanicul a actionat
butonul ,,Depdsire ordonatd” ceea ce a avut ca efect faptul cd locomotiva a depasit acest semnal,
fara ca instalatia INDUSI sa comande descarcarea de aer a conductei generale a trenului si s
produca franarea de urgenta.

Dupa depasirea semnalului luminos de intrare YM, trenul a continuat mersul cu viteza
constantd de 50-52 km/h iar masurile de franare (franare de serviciu si nu franare rapida) au fost
luate foarte tarziu (cu 35 de metri inaintea opririi trenului, oprire care a fost generata si de impactul
cu trenul de marfa nr.50514). Descéarcarea conductei generale de aer a fost inregistrata abia dupa
oprirea completa a trenului.

Din analiza informatiilor detinute, mecanicul trenului nr.1822 a avut in prima etapd un
comportament adecvat pentru sarcina de munca la trecerea pe langa semnalul BLA de dinaintea
semnalului prevestitor si pe langd semnalul prevestitor al statiei CFR Rosiori Nord, dupd care, cu
aproximativ 600m Inaintea semnalului luminos de intrare YM, mecanicul a avut un comportament
in contradictie cu sarcina de munca care induce dubii asupra starii de vigilenta. Astfel, acesta nu a
mai luat nicio masura de franare a trenului, a depasit acest semnal care ordona oprirea si a actionat
nejustificat butonul ,,Depasire ordonatd” anulind astfel functionarea instalatiet INDUSI, care in
conditii normale aceasta ar fi declansat frAnarea de urgenta a trenului.

De asemenea dupa depasirea semnalului luminos de intrare YM al statiei CFR Rosiori Nord,
mecanicul trenului de célatori nr.1822, nu a luat imediat masuri de franare rapida, iar dupa
producerea coliziunii si oprirea trenului nu a avizat de indatd (si nici ulterior) producerea
accidentului.

Ajungerea din urma a trenului de marfa nr.50514 si coliziunea acestuia de catre trenul de
calatori nr.1822 s-a produs in conditiile in care trenul de caldtori a depdsit semnalului luminos de
intrare YM al statiei CFR Rosiori Nord, care avea indicatia ,, OPRESTE fara a depagsi semnalul!” —
o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren. La momentul depdsirii semnalului luminos de
intrare al statiei CFR Rosiori Nord, locomotiva EA nr.637, care remorca trenul de calatori nr.1822
avea instalatiile de sigurantd si vigilentd precum si cea de control al vitezei in stare buna de
functionare. Depasirea semnalului luminos de intrare s-a produs in conditiile actiondrii de catre
mecanic a butonului ,,Depasire ordonata”. De la momentul la care trenul nr.1822 a depasit semnalul
luminos de intrare si pana la momentul coliziunii, Intr-un interval de 31 de secunde, viteza s-a redus
treptat, fard insa a se Inregistra o franare rapida).

Cu toate ca, din datele avute la dispozitie de comisia de investigare, reiese cd mecanicul de
locomotiva avea competente, cunostinte si experienta necesara pentru a proceda corect in situatia
datd, actiunile/inactiunile prezentate anterior, cumulate cu marturiile celor trei colegi (mecanici de
locomotivd), conduc la concluzia ca acesta s-a aflat intr-o stare de oboseald, care a avut drept
consecinta fie pierderea vigilentei pe perioade foarte scurte de timp, fie o stare de confuzie care a
condus la luarea unor decizii gresite.

Analizand constatarile, informatiile culese dupa producerea accidentului, documentele puse
la dispozitie, discutiile, marturiile si rezultatul chestiondrii personalului implicat, comisia de
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investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:

Factori cauzali

- lipsa masurilor de franare in vederea opririi trenului inaintea semnalului luminos de
intrare YM al statiei CFR Rosiori Nord, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul!” — o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren;

- actionarea de catre mecanicul de locomotivd in mod nejustificat a butonului ,,depasire
ordonatd” la trecerea locomotivei EA 637 pe langa inductorul semnalului luminos de
intrare YM al statiei CFR Rosiori Nord;

- luarea cu intarziere a masurilor de franare si efectuarea unei franari de serviciu in locul
uneia rapida a trenului dupa depasirea semnalului luminos de intrare YM al statiei CFR
Rosiori Nord.

Factori contributivi

- starea de oboseald a mecanicului de locomotiva, care a condus si deservit trenul de
calatori nr.1822;

- neavizarea de indatd a producerii coliziunii dintre trenul de calatori nr.1822 si trenul de
marfa nr.50514, de catre mecanicul de locomotiva, care a condus si deservit trenul de
calatori nr.1822, fapt ce a condus la sporirea gravitatii consecintelor.

Factori sistemici

- lipsa unei evaludrii a riscurilor generate de pericolul reprezentat de actionarea in mod
nejustificat/neinstructional a butonului ,,Depasire ordonata™ la trecerea pe langa semnale
care ordona oprirea;

- lipsa unei evaludrii a riscurilor generate de pericolul reprezentat de nerespectarea
prevederilor instructionale de catre personalul care conduce si deserveste trenurile,
referitor la obligatia avizarii de indatd a producerii accidentelor/incidentelor.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a producerii acestui accident, SNTFC a emis actele nr.RGSC1/5/265/17.03.2023 si
nr.DMR/2/2/101/20.03.2023, ce cuprind masuri pentru evitarea producerii unor evenimente similare
accidentului feroviar produs la data de 13.03.2023 1n statia CFR Rosiori Nord.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiet,
precum si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare consideria oportuni emiterea
urmitoarelor recomandari de siguranta, adresate ciatre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
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alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu
privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandairilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr. 450/1

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de
feedback si de control......”, ca OTF SNTFC a identificat si evaluat o parte din pericolele care s-au
manifestat In cazul acestui accident. Avand in vedere gradul de gravitate a daunelor rezultate in
urma accidentului si modificarea frecventei, elemente pe baza carora se stabileste riscul si implicit
se dispun masuri pentru monitorizarea acestuia, AGIFER considera oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr. 450/1

Reevaluarea de citre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea unor masuri eficiente pentru
tinerea sub control a urmatoarelor pericole:

— depasirea semnalelor care ordona oprirea;

— luarea cu intarziere a masurii de franare a trenurilor;

— stare de oboseala sau lipsa de atentie a personalului de locomotiva;

— nerespectarea vitezelor maxime de circulatie prevazute in livretele de mers, BAR sau ordin
de circulatie, de catre personalul de locomotiva.

Preambul recomandare de siguranta nr. 450/2

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de
feedback si de control......”, ca OTF SNTFC nu a identificat si evaluat unele pericole care s-au
manifestat in cazul acestui accident, fapt pentru care AGIFER considerda oportund emiterea

urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr. 450/2

Reevaluarea de catre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea de masuri eficiente pentru
tinerea sub control a urmatoarelor pericole:

— actionarea In mod nejustificat/neinstructional a butonului ,,Depasire ordonata” la trecerea
pe langa semnale care ordona oprirea;

— nerespectarea prevederilor instructionale de catre personalul care conduce si deserveste
trenurile, referitor la obligatia avizarii de Indata a producerii accidentelor/incidentelor.
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Xl. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in statia CFR Cernele la
data de 17.09.2023.

REZUMAT

La data de 17.09.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de
circulatie Craiova — Filiasi, linie dubla electrificatd cu bloc de linie automat, in statia CFR Cernele,
in jurul orei 06.07, locomotiva electricda LEMA 063, apartindnd Vest Trans Rail (V.T.R.), care s-a
aflat in stationare, asigurata initial cu frana de parcare, pe linia nr.11, locomotiva izolata, s-a pus in
migcare, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 din capatul Y al statiei, a depasit semnalul
luminos de iesire X11, semnal care a avut indicatia ,,Opreste fira a depasi semnalul! Ziua si
noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” si s-a inscris pe firul de circulatie I,
Cernele — Isalnita oprindu-se dupa parcurgerea a cca 3,6 km.

Nu au fost trenuri anulate sau Intarziate, circulatia trenurilor nu a fost intrerupta.

In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.
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Fig. 10. Harta cu locul producerii incidentului

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazutd in Regulamentul de investigare, scapari de trenuri sau de
vehicule feroviare din linie curentd sau din puncte de sectionare, care se angajeaza pe parcursul de
primire sau expediere, pe linia curentd sau pe linia de evitare/scapare; scapari de trenuri sau de
vehicule feroviare din punctele de sectionare cu depdsirea marcii de sigurantd, se clasificd in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare ca incident feroviar conform art. 8,
Grupa A, pct.1.4.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la subcapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
capitolul C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
precum si constatdrile efectuate la linie, dupd producerea incidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.2- Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnicd a suprastructurii
liniilor nu a influentat producerea incidentului din data de 17.09.2023.

Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la subcapitolul C.2.3.2. Instalatii de
la capitolul C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
precum si constatarile efectuate la instalatii, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.1- Date constatate cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a
influentat producerea incidentului din data de 17.09.2023.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand 1n vedere constatdrile efectuate la locomotiva LEMA 063, prezentate la capitolul
C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva se pot concluziona ca starea tehnica a instalatiilor
nu a influentat producerea incidentului din data de 17.09.2023.
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Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a locomo-
tivel implicate, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate concluziona cd incidentul
feroviar generat prin punerea in miscare a locomotivei electrice LEMA 063 dupa remizare, s-a
produs 1n urmatoarele circumstante:

— la data de 16.09.2023, la ora 20.00 agentul SOFTRONIC a solicitat prin statia RER
impiegatului de miscare dispozitor din statia Cernele acordul pentru iesirea in statie a unui convoi
de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, pentru aducerea locomotivei electrice LEMA 063
apartindnd Vest Trans Rail, iesita de la revizie;

—la ora 20.55 convoiul de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, avand in compunere
locomotiva electrica EA 063 LEMA a intrat in statia Cernele la linia nr. 15, dupa care a fost regarat
pe capatul Y la linia nr.11 (in capatul X linia era ocupata cu 5 vagoane incarcate cu schimbatori de
cale, capatul X fiind inchis in baza dispozitiei RC);

— mecanicul de locomotiva de pe locomotiva DHC 0400 a deconectat locomotiva EA 063 si
asigurat contra fugirii locomotiva efectuand izolarea rezervorului principal de aer 1 prin mani-
pularea manerului robinetului 2 (Fig. 11) din pozitia ,,ON” in pozitia ,,OFF” (Fig. 11) si activarea
franei de parcare prin inchiderea robinetului acces aer alimentare cilindrii de frand pentru
dezactivarea franei de parcare 6 (Fig. 11) aflat in blocul de frana (Fig. 12) din sala masinii si
manipularea comutatorului in sens orar din pozitia frand neaplicata in pozitia frand aplicata aflat n
postul de conducere nr.II, dupa care a verificat vizual cele trei pozitii de franare, care au indicat
culoarea rosie;

— locomotiva LEMA 063 a ramas la linia nr.11, in fata biroului de miscare (unde a stationat
nesupravegheata de agent pana la data de 17.09.2023 ora 06.00), iar locomotiva DHC 0400 dupa ce
a fost regarata pe capdtul Y al statiei la linia nr. 15, a intrat la SOFTRONIC;

— la data de 17.09.2023 un agent al OTF Vest Trans Rail s-a prezentat ca mecanic ajutor la
biroul de miscare, a fost verificat cu aparatul etilotest de catre impiegatul de miscare exterior,
moment in care impiegatul de miscare dispozitor i-a solicitat agentului OTF Vest Trans Rail sa
deplaseze cca 20 m locomotiva spre Isalnita, pentru a elibera zona din fata biroului de miscare, dupa
care mecanicul ajutor s-a deplasat si a urcat pe locomotiva LEMA 063;

— dupd ce s-a urcat pe locomotiva a conectat curentul de comanda si bateriile la ora
06.06".20" (ICOL) din postul de conducere nr.1 pentru aprinderea luminilor in sala masinilor in
vederea mutarii activarii postului si comenzile din postul nr.2 in postul nr.1 de conducere

— Tn momentul in care a conectat bateriile si curentul de comanda compresorul auxiliar 11
(Fig. 11) a pornit pentru a crea presiune de aer pentru actionare pantografe, disjunctor si slibire
frana de parcare

— a slabit frana de parcare din postul nr. 2 prin manipularea comutatorului de pe panou in
sens antiorar din pozitia frand aplicata in pozitia frAnd neaplicatd, a deschis robinetul acces aer
alimentare cilindrii de frana pentru dezactivarea franei de parcare 6 (Fig. 11) aflat in blocul de frana
(4 - Fig. 12) dar nu a actionat manerul robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer 2, prin
manipularea din pozitia ,,OFF” 1n pozitia ,,ON”, acesta ramanand inchis (Fig. 11)
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Fig. 11. Robinet izolare rezervoare principale de aer  Fig. 12. Robinet izolare frana de parcare

— dupa ce a efectuat aceste operatii aerul produs de compresorul auxiliar 11 sau din
rezervorul auxiliar 13 (rezervor aer pentru pantografe, disjunctor si frAna de parcare) a patruns prin
reductorul de presiune 3, a trecut prin electroventilul 4, nu mai trecut prin electroventilul 5 1n
atmosfera (electroventilul 4 se deschide si electroventilul 5 se Inchide datoritd manipuldrii comuta-
torului franei de parcare din postul de conducere in sens antiorar din pozitia frana aplicatd in pozitia
frana neaplicatd), a trecut prin robinetul de izolare a franei de parcare 6 (Fig. 11) deoarece a fost
manipulat din pozitia inchis in pozitia deschis si de aici a patruns in circuitul de alimentare cu aer a
mecanismelor cu resort ale cilindrilor de frand 10 de la osiile nr.3 si 4 dezactivand frana de parcare
a locomotivei;

— aerul a alimentat camera B in cilindrii de parcare 11 si camera C in mecanismele cu resort,
aerul cu presiunea de 6-8 bar a actionat asupra elementului de blocare 9 care s-a deplasat si a
eliberat piulita dintatd 11, aceasta s-a rotit §i a permis deplasarea mansonului 5 si tijei pistonului
cilindrului de frana 3 sub actiunea arcului de rapel 4 in pozitia initiald, frdna de parcare fiind
dezactivata pe osiile nr. 3 si 4 ale locomotivei;

— datoritd dezactivarii franei de parcare, nu s-a mai asigurat strangerea suficientd a sabotilor
pe bandajele rotilor de la locomotiva si ca urmare a declivitatii de 5,87%o pe portiunea de linie unde
locomotiva a fost remizata aceasta s-a pus in miscare la ora 06.09'.39” (IVMS) in momentul in care
mecanicul ajutor se deplasa prin sala masinilor spre postul nr.I de conducere

— 1n postul nr.1 de conducere a introdus cheia pentru activare a postului de conducere si a
activat postul si a introdus cheia robinetului mecanic al franei automate KD2 dar nu la deblocat si
manipulat in pozitia nr.2 de alimentare a conductei generale (Fig.14)
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— a deconectat curentul de comanda si bateriile la ora 06.12'.04"” (IVMS), a vrut sa franeze
dar a observat cd nu are aer in instalatie, a incercat sa puna in actiune frana de parcare din postul de
conducere nr.1 si locomotiva nu s-a putut opri prin franare dupa care a fugit in sala masinii de unde
a luat un sabot de mana si a incercat s puna sabotul de mana pe linie in fata locomotivei, dar acesta
a fost indepartat si locomotiva nu a mai putut fi oprita

— locomotiva s-a deplasat spre capatul Y al statiei CFR Cernele a depasit semnalul luminos
de iesire X11, semnal care a avut indicatia “Opreste fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o
unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren”, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 si s-a
inscris pe firul de circulatie nr. I, Cernele — Isalnita oprindu-se dupa parcurgerea a cca 3,6 km si s-a
oprit pe sectorul de linie care avea declivitate pozitivd — rampa

— in jurul orei 06.07 (06.09.39" - IVMS) impiegatul de miscare dispozitor a observat pe
displayul instalatiei de centralizare ca locomotiva izolatd LEMA 063 a fost pusd in miscare cétre
capatul Y al statiei CFR Cernele si a observat ca sectiunile izolate nr. 12 — 22, nr. 0124, nr. Yr Iap si
nr.Yr Ilap s-au ocupat pe aparatul de comandd dupd care a incercat sd ia legdtura prin statia
radiotelefon cu mecanicul ajutor de locomotiva dar acesta nu a raspuns.

— a raportat operatorului RC si sefului statiei cele Intdmplate, a luat masuri de retinere a
trenului nr. 2853 care urma sd fie expediat de la linia nr. XII spre Isalnita, a regarat trenul nr. 2853
de la linia nr. XII la linia nr. XIII si 1-a expediat la statia Isalnita pe firul de circulatie nr. II.

In ceea ce priveste descrierea imprejuririlor privind deplasarea si oprirea locomotivei dupa
punerea in miscare a acesteia dupa remizare, comisia de investigare nu a reusit sa faca aceasta
descriere decat pe o portiune de 271 metri pe fondul lipsei de informatii, din cauza ca nu s-au mai
inregistrat informatii in memoria instalatiei vitezometru tip IVMS, pe fondul lipsei de curent
electric de alimentare a instalatiei de vitezometru tip IVMS datoritd Intreruperii curentului de
comanda la remizarea locomotivei electrice LEMA 063.

Avand in vedere prevederile instructiunilor si reglementarilor in vigoare comisia de
investigare a concluzionat faptul ca, mecanicul ajutor care a asigurat paza locomotivei nu avea voie
sa pund locomotiva in miscare. Dacd ar fi manipulat corect instalatia de frand conform ghidului
LNSTRUCTIUNI ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de
izolare a rezervoarelor principale de aer la pornirea locomotivei in momentul deschiderii acestui
robinet cilindrii de frAnd ai locomotivei se alimentau automat cu aer la presiunea maxima de 2,1
bari locomotiva raimanand franata.
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Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie dezactivarea franei de parcare
dupa aplicarea acesteia, de catre personal neautorizat si nerespectarea operatiilor de sldbire a acestui
tip de frana.

Factori care au contribuit
— Nemanipularea robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer din pozitia ,,OFF” —
inchis in pozitia ,,ON” — deschis;

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

— Art 12, alin (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca mecanicului ajutor/fochistului ii este interzis
sa pund locomotiva in miscare;

— Art 177, alin (2) din [Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca manevra se executa de catre personalul
OTF, OMF sau a altor operatori economici autorizati in acest scop;

— aliniatul 3, punctul ,,INAINTE DE PORNIREA LOCOMOTIVEI” din ,,INSTRUCTIUNI
ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de izolare a
rezervoarelor principale de aer la pornirea locomotivei.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, nu au fost identificate deficiente.

MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare,
nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generata de o eroare a mecanicului ajutor care nu avea voie sa manipuleze instalatiile
defrana si nu a respectat intru-totul instructiunile de pornire a locomotivei.

In aceste conditii, comisia de investigare consideri ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.
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XIl. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs in circulatia trenului de

calatori IC 538, la data de 29.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe
sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti, in statia CFR Crivina.

-

w g

Editie finala
22.03.2024

REZUMAT

La data de 29.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de
circulatie Ploiesti Vest — Bucuresti Nord (linie dubla electrificatd), in statia CFR Crivina, dupa
trecerea trenului de calatori IC 538 (apartinand operatorului de transport feroviar de caldtori SNTFC
,»CFR Calatori” SA), au fost constatati 3 inductori de cale loviti de catre ansamblul legatura de
garda — inductor de la locomotiva EA 773 care a asigurat remorcarea trenului.

Legatura de garda si inductorul aferent de pe locomotiva EA 773 au fost gasite in zona
macazului nr.5 din statia CFR Crivina.

Urmare a producerii acestui incident au fost inregistrate 3 trenuri Intarziate cu un total de 58
minute.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti.
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Fig. 15. Legatura de garda si parte din inductorul aferent de pe locomotiva EA 773

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand
in vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.10 - , lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu
au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Analiza si Concluzii

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatdrile si masurdtorile efectuate la linie, dupd producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea
tehnicd a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 773, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnicd a locomotivei a influentat producerea incidentului.

Analizd si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documen-
telor puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera cd acest incident s-a
produs urmare desprinderii si caderii ansamblului legatura de gardd — inductor corespunzator osiei
nr.1, partea stdnga a sensului de mers.

Ansamblul legdturd de garda — inductor este prins de catre pintenul locomotivei prin 4
suruburi.

In cadrul procesului de rulare a locomotivei, urmare a solicitarilor la care sunt supuse
suruburile de fixare ale legaturilor de gardd, din cauza oscilatiilor/vibratiilor locomotivei s-a produs
slabirea fixarii din suruburi a legaturii de garda de la osia nr.1 in partea dinspre postul de conducere
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IT (in fatd in sensul de mers), lucru indicat si de luciul metalic prezentat de pintenul locomotivei de
pe aceasta parte. Ulterior s-a produs desfacerea si caderea celor 2 suruburi din fatd in sensul de mers
ale ansamblului legatura de garda — inductor (capatul dinspre postul de conducere II). Legatura de
garda a depasit limita gabaritului de locomotiva, a lovit 3 inductori din cale, dupa care s-a rotit,
determinand smulgerea legdturii de garda din celelalte doua suruburi de fixare (din spate n sensul
de mers al trenului), lovirea cutiei nisiparului osiei nr.1, pe care a deformat-o la partea inferioara si
caderea legaturii de garda in zona macazului nr.5 din statia CFR Crivina.

Fig. 17. Legatura de garda, cablu de alimentare smuls al inductorului
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Revizia intermediara de tip PTh 3 a locomotivei a fost efectuatd in data de 28.01.2024. in
cadrul ,,Specificatiei tehnice ST-31/2016”, la pct. 12 - Legatura de garda si cablurile de siguranta
dintre cutie si boghiu sunt prevazute urmatoarele lucrari: control stare, fixare, pozitie, strangere,
respectiv control integritate, fixare. Verificarea ansamblului se efectueaza vizual si prin lovire cu
ciocanul de revizie fara demontarea acestuia.

Din datele rezultate in urma investigarii (declaratia salariatului SCRL Brasov care a efectuat
verificarea fixdrii la legaturile de gardd) a reiesit cad dupd iesirea locomotivei din revizia
intermediara tip PTh3 efectuatd in data de 28.01.2024 nu a constatat nereguli tehnice la partea de
rulare a locomotivei EA 773.

Revizorul de locomotiva care a efectuat revizia la canal a locomotivei EA 773 in acelasi
timp cu mecanicul, dupd remorcarea trenului nr.1635 din data de 28.01.2024 si nu a constatat
nereguli la starea suruburilor legéturilor de garda.

De la data efectudrii PTh3, in data de 28.01.2024 si pand la producerea incidentului
locomotiva EA 773 a efectuat 468 kilometri, interval in care a remorcat 3 trenuri.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea ansamblului
legdtura de gardd — inductor postul I, in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce
a condus la lovirea a 3 inductori de cale pe partea stanga in sensul de mers.

Factori care au contribuit

Slabirea prinderii legaturii de garda — inductor aferent postului I datoritd trepidatiilor, in
conditiile neasigurarii strangerii corespunzdtoare a surubului de fixare dinspre bandaj, urmata de
desfacerea completa.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a luat urmatoarele
masuri in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. Incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii.

2. Se va urmari respectarea programului de masuri nr.RGSC1/5/404/27.04.2023
intocmit de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA-Revizoratul General de Siguranta Circulatiei prin care
s-a dispus verificarea cu deosebitd atentie, cu ocazia efectudrii reviziilor planificate de tip PTh3,
RT, R1, R2 a existentei si a strangerii tuturor suruburilor de fixare a legéturilor de garda pe cadrul
boghiului, precum si starea si fixarea legaturilor de garda pe cadrul boghiului.

RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor recomandari de

siguranta.
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XIlI. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 28.03.2023,
in jurul orei 06:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, 1n linie
curentd, intre H.m. Popesti Valcea si statia CFR Berbesti, la km 21 + 550, prin deraierea
locomotivei DA 1129, aflatd impingatoare la trenul de marfa nr. 60566.

060 1129-5 RO-CFR

Raport de investigare final
26.03.2024
REZUMAT

in data de 28.03.2023, in jurul orei 06:20, pe raza de activitate a SRCF Craiova, sectia de
circulatie Alunu -Babeni (linie simpla, neelectrificata),intre statia CFR Berbesti si halta de miscare
Popesti, la km 21+550, pe o portiune de linie in curbd cu deviatie dreapta in sensul de mers si
restrictie de viteza de 15 km/h, in circulatia trenului de marfa nr.60566, s-a produs deraierea
locomotivei impingatoare DA 1129 aflatd in remorcarea trenului, de prima osie, de la primul boghiu
in sensul de mers.

Trenul a fost remorcat cu locomotivele DA 1005titulara, DA 1004multipla tractiune(MT),
DA 1129 impingatoare si avea in compunere 25 de vagoane de tip Fals (incarcate cu carbune).

Vagoanele din compunerea trenului, locomotivele de remorcare si personalul de conducere
si deservire al acestora apartin operatorului de transport feroviar SNTFM.
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Urmarile accidentului

Ca urmare a producerii acestui accident, nu s-au Inregistrat victime.

Au fost inregistrate pagube la locomotiva deraiata si la mediul inconjurdtor prin pierderea
combustibilului din rezervorul locomotivei deraiate.

Suprastructura caii a fost afectatd pe o distantd de97 m, prin lovirea si distrugerea traverselor
si a materialului metalic marunt.

Dupa producerea accidentului, de la ora 07:27, circulatia feroviard a fost inchisa, intre statia
CFR Berbesti si halta de miscare Popesti

Repunerea pe linie a locomotivei deraiate s-a realizat cu mijloace proprii (vinciuri
hidraulice), aceasta operatie finalizindu-se la data de 28.03.2023, in jurul orei 12:17.

In vederea redeschiderii circulatiei au fost executate lucrari de inlocuire partiala a traverselor
de lemn normale si ale materialului metalic marunt din cale afectate de deraiere.

Dupa terminarea acestor lucrari, in data de 29.03.2023, la ora 13:40, a fost redeschisa
circulatia.

Nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

Deraierea s-a produs prin escaladarea si caderea rotii din partea stdngd a primei osii, in
sensul de mers, a locomotivei impingatoare DA 1129, in afara ciii, ca urmare a lovirii aparatului de
ciocnire cazut intre firele cdii de la vagonul nr.81536653796-8, pe fondul manifestarii urmatorilor
Jactori cauzali, contributivi si sistemici.

CONCLUZII

La data de 28.03.2023, dupa incarcarea celor 25 vagoane din compunere cu carbune in
Societatea CET Govora — Depozitul de carbune Oltet—Punctul de lucru Alunu, trenul de marfa
nr.60566 a fost expediat din Hm Alunu, in jurul orei 05:00, catre statia CFR Babeni avand ca
destinatie CET Govora.

In circulatia trenului de marfa nr.60566,anterior producerii accidentului, aparatul de ciocnire
era fixat in 3 suruburi din care unul fisurat aproximativ 40%. In aceste conditii in circulatia trenului,
pe fondul fortelor suplimentare de ciocnire induse de reactiile produse in corpul trenului, ca urmare
a legdrii necorespunzitoare constatate intre unele dintre vagoanele din compunere, s-a produs
forfecarea surubului cu fisurd veche, aparatul de ciocnire ramanand fixat doar in doua 2 suruburi,
fapt ce a permis bascularea aparatului de ciocnire si ruperea ultimelor doud suruburi conducéind la
caderea acestuia intre firele caii.

In cadere aparatul de ciocnire a lovit axa triunghiulara aferenti primei osii a vagonului
nr.81536653796-8 dupa care a ramas pe terasament intre firele cdii pana In momentul cand
locomotiva impingatoare DA 1129 a ajuns in dreptul lui la lovit si tarat producdndu-se deteriorarea
a 8 traverse normale de lemn si deraierea primei osii a locomotivei.

Dupa oprirea trenului, ca urmare a verificérilor efectuate, s-a constatat ca, la km 22+030, s-a
produs deraierea locomotivei impingatoare DA 1129 de prima osie a boghiului nr.I, primul in sensul
de mers (Fig. nr.3).

Avand in vedere constatdrile si masurdtorile efectuate, dupa producerea accidentului, la
suprastructura cdii si la materialul rulant implicat, se poate afirma ca accidentul a fost cauzat, de
starea tehnicd necorespunzatoare a vagonului.

Analizand masuratorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant, documentele
puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii personalului implicat, comisia de investigare a
stabilit urmatorii factori cauzali, contributivi si sistemici:
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Factorul cauzal

Lovirea aparatului de ciocnire, cazut de la vagonul nr.81536653796-8, de catre locomotiva
DA 1129, impingatoare la trenul de marfa nr.60566, urmata de escaladarea de catre roata din partea
stangd a primei osii, in sensul de mers, a sinei firului exterior al caii.

Factori contributivi

= existenta unei fisuri vechi pe aproximativ 40% din sectiunea unuia din suruburile ce
asigurau fixarea aparatului de ciocnire din partea stinga fatd, In sensul de mers, pe
traversa frontala de la vagonul nr.8§1536653796-8;

= preluarea la transport dupd incarcarea de catre beneficiar si introducerea vagonului
nr.81536653796-8 in compunerea trenului de marfa nr.60566 fara a fi revizuit tehnic de
personal competent 1n acest sens;

= fortele de ciocnire suplimentare induse de reactiile produse in corpul trenului, In
circulatia acestuia, ca urmare a legarii neconforme constatate intre unele dintre vagoanele
din compunere (6 aparate de legare active stranse necorespunzator).

Factori sistemici
Lipsa unei evaluari a riscurilor asociate pericolului reprezentat de caderea, in timpul
circulatiei, a unui subansamblu de la un vagon aflat in compunerea trenului.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
in scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
considera oportuni emiterea urmatoarelor recomandari de siguranti, adresate citre ASFR,
care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
datd la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr. 453/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci evenimentul s-a produs ca urmare a caderii
unui subansamblu (aparat de ciocnire) de la vagonul nr.81536653796-8 din compunerea trenului de
marfa nr.60566 care ulterior a fost lovit de locomotiva DA 1129, impingatoare la acest tren. Avand
in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr. 453/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa efectueze evaluarea riscurilor
asociate pericolului reprezentat de cdderea, in timpul circulatiei, a unui subansamblu de la un vagon
aflat in compunerea trenului si sa dispunad de masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control
a acestora.
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XIV. RAPORT DE INVESTIGARE privind incidentul feroviar produs la data de 10.02.2024,
ora 13:19, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia CFR Toporu, prin
lovirea liniarelor si barelor de control ale macazului nr.l1 de catre rezervorul de colectare a
reziduurilor, desprins de la locomotiva DA 1541, care a remorcat trenul de marfa nr.56380
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA).

Editie finala
01 aprilie 2024

REZUMAT

La data de 10.02.2024 in jurul orei 15:05, IDM din statia CFR Toporu a observat faptul ca
macazul nr.1 nu prezintd control pe pozitia ,,plus”. La verificarile faicute de IDM pe teren s-a
constatat faptul ca liniarele si barele de control a macazului eru strdmbe. Ultimul tren care a circulat
peste macazul nr.1 din statia CFR Toporu a fost trenul de marfa nr.56380 apartinind OTF GFR
(operatorului de transport feroviar GRUP FEROVIAR ROMAN SA), care circula pe relatia Giurgiu
Nord - Bucuresti Sud, remorcat cu locomotiva DA 1541. Acest tren a fost oprit in statia CFR
Rédulesti unde s-a constatat desprinderea rezervorului de colectare a reziduurilor, aflat pe partea
stanga in sensul de mers al trenului, de pe locomotiva.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate.

Nu au fost Inregistrate victime omenesti.
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Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand
in vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu
au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

ANALIZA SI CONCLUZII

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatdrile si masurdtorile efectuate la linie, dupd producerea incidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea
tehnica a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
La verificarea locomotivei DA 1541 efectuate in Remiza de Locomotive Chitila la data de
12.02.2024, s-au constatat urmatoarele:

- rezervor colectare reziduuri, partea stanga sens de mers al trenului remorcat de

locomotiva DA 1541 era deformat urmare a caderii acestuia;

- piulitele de fixare ale rezervorului colectare reziduuri erau sudate pe rezervorul principal
si In stare corespunzdtoare. La probele efectuate cu un surub M12 acesta s-a infiletat
corespunzator;

- prinderea de jos a rezervorului colectare reziduuri, partea interioard a locomotivei DA
1541, cat si piulita de fixare corespunzatoare prezentau urme de reziduuri, ceea ce
inseamna ca surubul de fixare a lipsit de mai multa vreme;

Fig. 18. Piulita de fixare
rezervorului colectare reziduuri
prinderea de jos partea
interioara a locomotivei

- conducta de legatura dintre cele doua rezervoare de colectare reziduuri era deformata ca
urmare a caderii rezervorului;

- prinderea de sus a rezervorului de colectare reziduuri, partea interioara a locomotivei DA
1541, prezenta urme de frecare si gaura ovalizata.

- rezervorul de colectare reziduuri de pe dreapta locomotivei DA 1541 (simetric cu cel
cazut) era fixat corespunzator, avand inclusiv saibe grower.
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A w. ™  Fig. 19. Prinderea de jos
B
]

a rezervorului si
- conducta de trecere
dintre rezervoare

Vizualizarea modului de fixare al rezervorului de reziduuri este greu accesibila cu ocazia
reviziilor exterioare la locomotiva, efectuate de catre mecanicii de locomotiva.

Analizd si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatdrilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizdrii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documen-
telor puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considerd ca acest incident s-a
produs ca urmare a desprinderii rezervorului de reziduuri din suruburile de fixare.

Rezervoarele de reziduuri sunt prinse in 4 suruburi de fixare fiecare si sunt legate intre ele,
la partea inferioard, printr-o conducta de trecere.

Prinderea de jos a rezervorului colectare reziduuri la partea interioard a locomotivei DA
1541, céat si piulita de fixare corespondenta prezentau urme de reziduuri, de unde se poate
concluziona cd surubul de fixare a lipsit de mai multd vreme. Prinderea de sus a rezervorului de
colectare reziduuri, partea interioard a locomotivei DA 1541, prezenta urme de frecare si gaura
ovalizatd fapt ce denotd cd surubul de fixare al acesteia nu asigura o stringere corespunzatoare.
Urmare vibratiilor la care este supusd locomotiva in exploatare s-a produs miscarea rezervorului
colectare reziduuri si implicit solicitarea suruburilor de fixare care s-au desfiletat conducand la
desprinderea rezervorului de colectare reziduuri de corpul locomotivei, acesta raimanand sustinut
doar de conducta de trecere dintre rezervoare si in final la intrarea acestuia in gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare.

Astfel, la data de 10.02.2024, la trecerea trenului de marfa nr.56380 peste macazul nr.1 din
statia. CFR Toporu, rezervorul de colectare reziduuri a lovit liniarele si barele de control ale
acestuia, pe care le-a deformat. Ulterior la trecerea la intrarea trenului in Hm. Radulesti, IDM i-a
comunicat prin statia RTF mecanicului de locomotiva cé are parcurs la linia nr.3 cu oprire deoarece
a fost anuntat ca la locomotiva a fost auzit un zgomot puternic la trecerea prin pasajul rutier situat in
incinta Hm. Tarnavele.

Din analiza documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare s-a constatat cd ultima
revizie intermediara a locomotivei a fost efectuata in data de 07.02.2024 la Sectia Locomotive
Brazi, apartinand OTF GFR, ocazie cu care nu s-a verificat modul de fixare al rezervoarelor de
colectare reziduuri, deoarece aceastda operatie nu era inclusd in nomenclatorul de lucréri ce trebuie
executate cu ocazia reviziilor intermediare mentionate in specificatia tehnica existentd pentru
locomotivele Diesel electrice 1250/2100 CP cod G.4.1-11.
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Avand 1n vedere constatarile efectuate la locomotiva DA 1541, prezentate la capitolul
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate
la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului.

Desprinderea rezervorului colectare reziduuri din elementele de fixare (suruburi) si intrarea
acestuia In gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare s-a produs prin desurubarea in timp a
suruburilor de fixare ca urmare a solicitdrilor apdrute in circulatia locomotivei, aceasta fiind
favorizatad de lipsa unuia din cele 4 suruburi de fixare.

CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea rezervorului de
colectare a reziduurilor al locomotivei DA 1541, aflat pe partea stanga in sensul de mers al trenului,
ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea liniarelor si barelor de control ale macazului nr.1
din statia CFR Toporu.

Factori care au contribuit
— neverificarea modului de prindere/fixarea a rezervorului de colectare reziduuri in cadrul
reviziilor intermediare.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate.

Cauze primare

Absenta din cadrul specificatiei tehnice existente pentru locomotivele Diesel electrice
1250/2100 CP cod G.4.1-1I apartinand GFR a unor prevederi referitoare la modul de verificare a
modului de prindere a rezervorului de colectare reziduuri.

MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare a producerii incidentului feroviar, OTF GFR, a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente cu cauze asemanatoare:

1. Compartimentul Mentenanta Curentd Locomotive a dispus prelucrarea personalului de
mentenantd locomotiva, verificarea cu deosebitd atentie cu ocazia efectudrii reviziilor intermediare
si planificate de tip RT, R1, R2, 2R2, R3 a existentei si a strangerii suruburilor de fixare a
rezervorului de colectare reziduuri.

2. S-au facut demersurile necesare pentru ca in cadrul specificatiei tehnice pentru
locomotivele Diesel electrice 1250/2100 CP cod G.4.1-1I apartinind GFR sa se regdseasca
prevederi cu privire la obligativitatea verificarii prinderii rezervorului de colectare reziduuri.

3. Incidentul feroviar va fi prelucrat cu salariatii proprii dupd finalizarea raportului de
investigare.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de OTF GFR SA,
comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor recomandari de siguranta.
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XV. RAPORT DE INVESTIGARE privind accidentul feroviar produs in data de 18.04.2023,

pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj
Gr. D — Cenad, intre statia CF Sannicolau Mare si halta de miscare Cenad, la km 68+513, prin
deraierea primelor osii de la cele doud boghiuri ale vagonului motor si a primei osii a primului
boghiu al vagonului remorca din compunerea automotorului AMX 556 ce forma trenul de calatori
nr.11187 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Regio Calatori SRL).

Raport de investigare final
03 aprilie 2024

REZUMAT

In data de 18.04.2023, in jurul orei 19:26, in circulatia trenului de calatori nr.11187, intre
statia CF Sannicolau Mare si halta de miscare Cenad, s-a produs deraierea primelor osii, in sensul
de mers, de la cele doua boghiuri ale vagonului motor si a primei osii a primului boghiu, n sensul
de mers, al remorcii de automotor, din compunerea automotorului AMX 556 ce forma trenul de
calatori nr.11187.

Trenul a fost compus din automotorul AMX 556 format dintr-un vagon motor cu numarul de
inmatriculare 95539970556-0 si un vagon remorcd cu numarul de inmatriculare 95535570456-5, 8
osii, 44 m.
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Locul producerii accidentului feroviar (figura nr.1) este situat pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj Gr.D — Cenad (linie
simpld neelectrificatd), sectie neinteroperabila gestionatd de cdtre SC RC-CF Trans SRL Brasov.

Proprietarul automotorului care a format trenul este operatorul economic SC Regiotrans
SRL Brasov.

Personalul de conducere si deservire al trenului, apartine operatorului de transport feroviar
SC Regio

Calatori SRL Brasov care este si detinatorul automotorului, acesta fiind Inregistrat in
Registrul European al Vehiculelor.
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Fig. 20. Locul producerii accidentului feroviar

Prima urma de deraiere a fost identificatd pe zona circulara a curbei cu deviatie dreapta, in
sensul de circulatie al trenului si al cresterii kilometrajului, la km 68+513, fiind produsd prin
caderea de pe firul interior al curbei, intre firele caii, a rotilor din dreapta, sens de mers.

Trenul de céldtori nr.11187 a circulat cu trei osii deraiate circa 29 metri, dupa care s-a oprit
ca urmare a masurilor de franare luate de mecanicul de locomotiva.

Consecintele accidentului

Suprastructura caii
In urma producerii acestui accident nu a fost afectatd suprastructura cdii ferate.

Instalatii feroviare

Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor de pe traseul pe care a circulat
deraiat trenul de calatori nr.11187.
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Materialul rulant
La vehiculul motor al automotorului AMX 556 au fost doua osii deraiate si o osie la remorca
de automotor nr.95535570456-5.

Perturbatii in circulatia feroviara

Circulatia, intre statia CF Sannicolau Mare si hm Cenad, a fost inchisd dupa producerea
accidentului. Dupa finalizarea lucrarilor de inlocuire a traverselor de lemn normale in data de
19.04.2023, s-a reluat circulatia trenurilor cu restrictia de viteza de 20 km/h incepéand cu ora 14:00.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, pe sectia neinteroperabild de circulatie
Ronat Triaj Gr.D — Cenad, intre statia CF Sannicolau Mare si hm Cenad, au fost anulate 4 trenuri de
calatori (inclusiv trenul implicat in eveniment).

Persoane vatamate
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat persoane ranite sau decedate.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Osiile deraiate ale automotorului AMX 556 si remorcii de automotor nr.95535570456-5 au
fost repuse pe linie la data de 19.04.2023, ora 00:05, cu mijloace proprii, dupa care, la ora 00:55
trenul de calatori nr.11187 a fost manevrat in statia CF Sannicolau Mare.

Avand in vedere constatdrile efectuate la suprastructura caii dupa producerea accidentului,
prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma ca, starea tehnica a suprastructurii
caii pe o zona din cuprinsul curbei circulare, generatd de existenta unui grup de traverse normale de
lemn necorespunzatoare consecutive, care nu au mai putut asigura o prindere sigurd a placilor
metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare, a
condus la producerea deraierii.

Analizand constatarile si masurdtorile efectuate la suprastructura caii si la materialul rulant,
dupd producerea accidentului, documentele puse la dispozitie, discutiile si rezultatul chestionarii
personalului implicat, comisia de investigare a stabilit, potrivit definitiilor prevazute de Regulamen-
tului de punere 1n aplicare (UE) 2020/572, in cadrul cap.4 ,,Analiza accidentului” urmatorii factori
cauzali, contributivi si sistemici:

CONCLUZII

Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

In timpul circulatiei trenului de calatori nr.11187, intre statia CF Sannicolau Mare si hm
Cenad, la km 68+513, pe o portiune cuprinsa pe curba circulard cu deviatie dreapta, in sensul de
mers al trenului, s-a produs deraierea primelor osii de la cele doud boghiuri ale vagonului motor
nr.95539970556-0 si a primei osii a primului boghiu, in sensul de mers, al remorcii de automotor
nr.95535570456-5, din compunerea automotorului AMX 556.

Avand in vedere constatdrile efectuate la vehiculul feroviar si la suprastructura cdii dupa
producerea accidentului, prezentate in cuprinsul raportului de investigare, se poate afirma cd, starea
tehnica a suprastructurii caii pe o zona din cuprinsul curbei circulare, generatd de existenta unui
grup de traverse normale de lemn necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu a mai
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putut asigura o prindere sigura a placilor metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise
a ecartamentului caii in exploatare, a condus la producerea deraierii.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale
de lemn necorespunzitoare consecutive, a caror stare tehnicad nu a mai putut asigura o prindere
sigura a placilor metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in
exploatare, conducand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor de pe firul
interior al curbei, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv

Neefectuarea in ultimii 10 ani anterior producerii accidentului, a masuratorilor cu vagonul

de masurat calea.

Au fost identificati si urmatorii factori sistemici:

e Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel
necesar, pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei
caii 1n tolerantele admise.

¢ Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolelor de ,,Depasire a valorii maxime admise
a ecartamentului caii” si ,,Mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzétoare” de
catre gestionarul de infrastructura.

Masuri luate de la producerea accidentului
Nu e cazul.

Observatii suplimentare
Nu e cazul.

RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei,
in scopul prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu
prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare
considera oportuni emiterea urmatoarelor recomandari de siguranti, adresate ciatre ASFR,
care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile
de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o
data la 6 luni, la AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a
recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr. 454/1

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de
feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor $i managementul sigurantei, precum si procese
de monitorizare”, cd gestionarul de infrastructura feroviara SC RC-CF Trans SRL Brasov a
identificat si evaluat pericolele care s-au manifestat in cazul acestui accident, fapt pentru care
AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

i AUTORITATEA DE SIGURANTA FEROVIARA ROMANA - ASFR @ Buletin Nr. 2/ 2024 75
L—

—



Recomandarea de siguranta nr. 454/1
Reevaluarea de catre gestionarul de infrastructura feroviard SC RC-CF Trans SRL Brasov a

riscurilor asociate si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor

pericole:
— neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane, necesare realizarii mentenantei

infrastructurii feroviare;

— depasire a valorii maxime admise a ecartamentului caii;
— mentinerea 1n cale a traverselor de lemn necorespunzatoare.

Rapoartele finalizate de investigare pot fi gisite, in format integral, pe pagina de internet a
Agentiei de Investigare Feroviara Romane - AGIFER, accesind urmétorul link:

https://agifer.ro/index.php/ro/investigatii/rapoarte-investigare-finale
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